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1. Opis systemu_sterowania_dzwigu BANEL JB2005

Podstawa sterowania dzwigu jest mikroprocesorowy system sterujacy i kontrolny, ktory wspétpracujac z
sitowa czesciag uktadu spetnia wymagania norm STN EN 81-1, STN EN 81-2.

Na ptycie sterujacej umieszczone sa obwody wejscia - wyjscia , zaciski , wyswietlacz LCD i klawiatura.

Z pomoca klawiatury i wyswietlacza LCD mozliwy jest dostep do parametréw, przez ktére mozna dosto-
sowac system sterujacy do wszystkich powszechnie uzywanych typow dzwigow :

Naped - cierny, 1 do 3 predkosci z regulacja czestotliwosciowa
- hydrauliczny z korekcja potozenia

Drzwi - automatyczne
- kabinowe automatyczne - szybowe reczne
- drzwi reczne

Sterowanie - proste , jednoprzyciskowe , zbiorcze w dét , simplex , praca w grupie
-32 przystanki dla jednoprzyciskowej zbiorczo$ci w dét, bez dodatkowych modutéw
-simplex bez drzwi kabinowych

Parametry dla - jazdy pozarowej
- parkowania
- potozenia drzwi po zatrzymaniu
- niezaleznego sterowania dwéch napedéw drzwi
- sterowania automatycznych drzwi nadzorowanych wytacznikami koAcowymi
- krotkich oraz dtugich przystankéw
- wytaczenia przystanku z dziatania
- predkosci jazdy miedzy przystankami ( wysoka, srednia, niska )
- predkosci jazdy kontrolnej i sposobu zatrzymania na skrajnych przystankach
- czasu otwarcia drzwi, czasu otwarcia drzwi po rewersie
- czasu otwierania i zamykania drzwi
- czasu przetaczania gwiazda - tréjkat , silnik pierscieniowy
- opbznienia wytaczenia przekaznika jazdy dla regulacji czestotliwos$ciowe;j
- kontroli czasu jazdy i kontroli startu z przystanku
- czasu wytaczenia oswietlenia kabiny, czasu pierwszenstwa dyspozycji
- opbznienia wytaczenia stycznikdw po odebraniu sygnatu zatrzymania
- wyswietlania numerdw na pietrowskazywaczach na poszczegoélnych przystankach
- kodu binarnego , kodu jeden z X , kodéw szeregowych , kodu Gray'a
- potaczenia w grupe - RS232 , RS 422 , albo CAN2
- ilosci zatrzyman bez przechodzenia przez drzwi, po ktérej nastepuje skasowanie
dyspozycji (ograniczenie ilosci jazd pustej kabiny )
- regulacji wewnetrznej temperatury w tablicy sterowej ( ogrzewanie, wentylacja )
- korekcji potozenia kabiny , otwierania drzwi w czasie dojazdu
- kontroli zaniku faz i ich kolejnosci
- monitorowania ruchu dzwigu komputerem
- termistora silnika
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1.2 Wyglad wyswietlacza LCD:

W normalnej pracy wyswietlacz LCD moze dziata¢ w nastepujacych trybach:
( Tryby pracy wyswietlacza mozna przetaczac przyciskami géra i dét. )

1.2.1 Tryb podstawowy
Na wyswietlaczu jest stale pokazywany czas, pozycja kabiny, przystanek docelowy, ostatni zacisk
obwodu bezpieczenstwa pod napieciem, aktualne dziatanie albo aktualna usterka, obcigzenie (10%,
80%, 110%), czas trwania pierwszenstwa dyspozycji i temperatura w tablicy sterowe;j.

Godziny i minuty | Dbciazenie Pozycja Kier. Przystanek | | Ostatni zacisk
aktualn. czasu kabiny kabiny jazdy | |docelowy obwodu bezp.

1123 | 3>12 A4

Jazda w gore P 20
/
Aktualne dziatanie Temperatura w tabl.

albo usterka °C obr. 2
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Kontrolna jazda
Awaryjna jazda
Szukam sie
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>< B
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<> B
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Cz. Otw.

Cz. Zam.

Fot. A

Fot. B
Jazda pozarowa

Niezalezna jaz.
Poziomowanie

Otw. Drz. Przy doj.

Poranny prog.
Przerwa prog.
Pierwszefstwo
Jazda géra
Jazda dét
Awar. dojazd
Przeciazenie
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S
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1.2.2 Wykaz komunikatéw na wyswietlaczu LCD:

Aktywna jazda kontrolna sterowana z dachu kabiny
Aktywna jazda awaryjna sterowana z maszynowni

Jazda wyréwnujaca po wtaczeniu lub resecie dzwigu

Trwa zamykanie drzwi A

Trwa zamykanie drzwi B

Trwa otwieranie drzwi A

Trwa otwieranie drzwi B

Trwa czas otwartych drzwi A

Trwa czas otwartych drzwi B

Przekroczenie czasu otwierania drzwi

Przekroczenie czasu zamykania drzwi

Aktywny sygnat rewersu (fotokomorki) przed rozpocze-
ciem zamykania drzwi A

Aktywny sygnat rewersu (fotokomérki) przed rozpocze-
ciem zamykania drzwi B

Aktywna jazda pozarowa

Aktywna jazda niezalezna, wtaczone sterowanie w kabinie
Korygowanie potozenia kabiny do poziomu przystanku
Otwieranie drzwi przed zatrzymaniem kabiny na przystanku
Aktywny tryb ,program poranny”

Aktywny tryb ,program prz. obiadowe;j”

Trwa pierwszenstwo jazdy z kabiny

Standardowa jazda dzwigu w goére

Standardowa jazda dzwigu w dot

Dojazd do przystanku przy zaniku gtéwnego zasilania
Kabina jest przeciazona ( 110%)

Dzwig zablokowany - dla bezpiecznego wejscia pod (nad)
kabine dzwigu wedtug STN EN 81-1+AC/A2
Zablokowany modut GSM V120 - serwis

1.3 Tryb wydawania polecen jazdy wprost z ptyty sterujacej

Przycisniecie przycisku DOL wprowadza system w tryb zadawania dyspozycji kabinowych lub wezwan.
Pozycja kabiny jest sygnalizowana potozeniem pustej kratki w dolnym rzedzie znakéw .

Pokazane sa tez wszystkie polecenia jazdy.

Przycisk PLUS przesuwa kursor w prawo, przycisk MINUS w lewo. Po osiagnieciu skrajnej pozycji kursor
znika. Wtedy mozna opusci¢ ten tryb uzywajac przycisku GORA lub DOL.

Po ustawieniu kursora na konkretnym przystanku mozna:

Przyciskiem GORA zada¢ wezwanie w kierunku géra na ustawiony przystanek
(na pozycji kursora pojawi sie strzatka w gére)

Przyciskiem DOE zada¢ wezwanie w kierunku dét na ustawiony przystanek
(na pozycji kursora pojawi sie strzatka w dét)

Przyciskiem ENTER zada¢ dyspozycje kabinowa na ustawiony przystanek

(na pozycji kursora pojawi sie znak X)

Wezwanie Wezwanie
kier. dot kier. géra Kursor
\§

Aktualna pozycja )
kabiny Dyspozycja
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1.4 Tryb odczytu btedow

TVRDEX,

Tryb ten mozna wtaczy¢ przyciskiem ENTER. Ukazany zostaje spis btedéw urzadzenia, chronolo-
gicznie, ostatnia usterka jest wySwietlona jako pierwsza.
Przyciskami GORA i DOt mozna przegladac poszczegoélne btedy.

1.5 Wykaz usterek

Strata Al

Strata A2

Strata A3

Strata A4

Czas jazdy

Czas ruszenia

Przek. Licz. Zam.

Zta kolejnosc

Opis usterki Pietro pojawienia usterki
Strata A1 P8

13:49 10.05.15

1 1

Czas pojawienia usterki Data pojawienia usterki

obr. 4

Przy zaniku napiecia na zacisku A1 dZzwig pozostanie nieruchomy do
ponownego pojawienia napiecia na tym zacisku. Dzwig jest wytaczony
z dziatania az do wykonania RESET. Strzatki kierunkowe migaja.

Przy zaniku napiecia na zacisku A2 styczniki zostaja natychmiast wyta-
czone. dzwig jest wytaczony z dziatania, zostaja skasowane wszystkie
rozkazy. Strzatki kierunkowe stale $wieca. Po ponownym podaniu na-
piecia na zacisk A2 dzwig powraca do normalnego dziatania.

Przy zaniku napiecia na zacisku A3 podczas jazdy zostaja wytaczone
styczniki i skasowane wszystkie rozkazy jazdy. Po ponownym pojawieniu
napiecia na A3 i przyjeciu rozkazu (w sterowaniu simplex) dojdzie

do odnowienia rozkazéw i dzwig kontynuuje jazde.

Przy zaniku napiecia na zacisku A4 podczas jazdy zostaja wytaczone
styczniki i skasowane wszystkie rozkazy jazdy. Po ponownym pojawieniu
napiecia na A4 i pryjeciu rozkazu dojdzie do odnowienia rozkazéw

i dzwig kontynuuje jazde .

Przy przekroczeniu czasu jazdy miedzy dwoma przystankami, wpisane-
go w parametrach, nastepuje skasowanie wszystkich rozkazoéw, a strzat-
ki kierunkéw migaja. Dzwig jest unieruchomiony az do wykonania RESET.

Jesli dzwig do 10 sek. od wtaczenia przekaznika jazdy nie opusci poziomu
przystanku ( czujniki A a B ), zostaja skasowane rozkazy jazdy, a strzat-
ki kierunkéw migaja. Dzwig jest unieruchomiony az do wykonania

RESET.

Jesli nie uda sie zamknaé drzwi po piatej probie, zostaja skasowane roz-
kazy jazdy, a strzatki kierunkéw migaja. Dzwig jest wytaczony z dziatania.
Po usunieciu przeszkody i zadaniu rozkazu dzwig powraca do dziatania.

Przy zaniku jednej lub wiecej faz, albo zmienionej kolejnosci faz nastepuje
natychmiastowe zatrzymanie. Zostaja skasowane rozkazy jazdy, a strzat-
kierunkéw migaja. Po przywréceniu faz nastepuje jazda wyréwnujaca.
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Termistor

Btad MPD

Czujnik C zty

Watch dog akt.

Btad stycznika

Wyl. DS

Wyt HS

HS+DS

5 X rewers

Fotokomoérka

Czas poziom.

ut C _z’ry

TVRD

Przy przegrzaniu silnika napedu dzwig dojezdza do najblizszego przy-
stanku, gdzie pozostaje z otwartymi drzwiami do ochtodniecia uzwoje-
nia silnika. Kasowane sa wszystkie rozkazy, a strzatki kierunkéw migaja.
Po czasie 1 minuty dzwig powraca do trybu normalnej jazdy.

Przy wadliwej pracy modutu mostkujacego czesé¢ obwodu bezpieczenstwa
dzwig jest wytaczony z dziatania do czasu usuniecia usterki. Rozkazy jaz-
dy zostaja skasowane, a strzatki kierunkowe migaja.

Usterka zostaje wykryta przy ,sklejeniu“ ktérego$ z przekaznikdéw most-
kujacych obwéd bezpieczenstwa, kontrolowanych wejsciem A10.

Takze przy zaniku napiecia na zacisku A4 podczas doregulowania jest
sygnalizowana usterka modutu MPD .

Przy niewtasciwej pracy czujnika C, ewentualnie A, B (sklejony, trwale
roztaczony) dzwig dojezdza do przystanku i pozostaje tam do czasu
usuniecia usterki.

Dzwig hydrauliczny zjezdza do najnizszego przystanku. Nastepuje ska-
sowanie rozkazéw, a strzatki kierunkéw migaja. ( tylko przy wtagczonym
doregulowaniu lub otwieraniu drzwi przy dojezdzie)

Btad stanow logicznych w programie systemu BANEL.

,Sklejenie” ktoregos stycznika. Zostaja skasowane rozkazy jazdy,
a strzatki kierunkéw migaja. Dzwig jest zablokowany az do wykonania
RESET.

Jesli podczas jazdy w dét z wysoka predkoscia dzwig najedzie na dolny
czujnik koncowy, kabina dojezdza do przystanku z niska predkoscia i
nastepuje jazda wyréwnujaca. (Nie dziata przy jezdzie wyréwnujacej!)

Jesli podczas jazdy w gore z wysoka predkoscia dzwig najedzie na gorny
czujnik koncowy, kabina dojezdza do przystanku z niska predkoscia i
nastepuje jazda wyréwnujaca.

W dzwigach jednobiegowych nastepuje zapisanie, ze dzwig jest na naj-
wyzszym przystanku - nie nastepuje jazda wyréwnujaca.

Jesli podczas jazdy dojdzie do aktywacji obu wytacznikéw kohcowych -
nastapi natychmiastowe zatrzymanie. DZzwig jest zablokowany do cza-
su usuniecia awarii. Skasowane zostaja rozkazy jazdy, strzatki migaja .

Jesli podczas zamykania drzwi nastapi 5-krotnie rewers, dzwig stoi z
otwartymi drzwiami. Kasowane sa rozkazy jazdy. a strzatki kierunkow
migaja. Po usunieciu przeszkody i zadaniu dyspozycji z kabiny dzwig
powraca do normalnego dziatania.

Jesli przed zamknieciem drzwi aktywne jest wejscie ,rewers”, po

czasie 300 sekund dzwig pozostanie z otwartymi drzwiami . Kasowane
sa rozkazy jazdy, a strzatki kierunkéw migaja. Po usunieciu przeszkody
i zadaniu dyspozycji dzwig powraca do dziatania.

W dzwigach z wychylnymi drzwiami szybowymi reakcja nastepuje na
otwarte drzwi szybowe - wiecej niz 60 sekund.

Po przekroczeniu czasu doregulowania -10 sekund. Zostaja skasowane
rozkazy jazdy, a strzatki kierunkow migaja. Dzwig jest zablokowany do
wykonania RESET.

Gdy funkcja ,modut C” jest wtaczona, na zacisku ustawionym jako
kontakt modutu C musi by¢ taki stan logiczny, jak na zacisku A4.
Dotyczy to jazdy i postoju. Po wykryciu réznicy wystepuje btad. Dzwig
jest zablokowany do wykonania RESET.
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Bezp. falow. Jesli jest nastawiona funkcja ,Bezp. falownika”, na wybranym zacisku
jest po zatrzymaniu kontrolowany stan bezpiecznego odtaczenia ukta-
déw falownika. Jesli sygnat nie pojawi sie do 2 s. od zatrzymania falow-
nika, pojawi sie btad. DZwig jest zatrzymany az do wykonania RESET.

Brak falownika Jesli jest nastawiona funkcja kontroli btedu falownika i w czasie jego
dziatania podczas jazdy dojdzie do usterki. Dzwig jest wytaczony do
wykonania RESET.

Hamulec1

Hamulec? Jesli jest nastawiona kontrola dziatania szczek hamulcowych, na na-
stawionym wejsciu jest stale kontrolowane na napiecie. W czasie posto-
ju, wejscie musi by¢ aktywne, a po starcie silnika musi byé nieaktywne.
Opbznienie reakcji na zmiane stanu wynosi 4 sekundy.
Musi by¢ nastawione wyjscie przekaznikowe ,jazda”. Btedu nie da
sie usunac przez zwykty Reset. Trzeba wykonac polecenie -
,0Zywienie”.

Btad NPK Jesli jest nastawiona funkcja kontroli modutu niekontrolowanego ruchu
kabiny, nastawione wejscie jest kontrolowane, a po jego deaktywagji
wystepuje usterka. Jesli kabina jest w ruchu, to dojedzie do przystanku
docelowego. Dzwig jest zablokowany. RESET nie kasuje btedu. Konieczne
Jest wykonanie polecenia ,ozywienie”.

Serwis Po przekroczeniu dopuszczalnej ilosci jazd dZzwig zostaje zablokowany
przyjazdu firmy serwisowej ( hasto ). Przy nastawieniu parametru
,dozwolona ilos¢ jazd” na zero funkcja jest wytaczona .

zZ Dzwig zablokowany. Doszto do usterki, ktorej nie mozna skasowac przez
RESET ptyty Banel, ani przez odtaczenie zasilania. Nalezy usterke ziden-
tyfikowac i usunac. Nastepnie mozna dzwig ,,0zywi¢” ( przyciskiem ,ozy-
wienie”, albo przez menu Banela - Menu polecen / Ozywienie).
Zablokowanie dzwigu ,Z“ moze nastapic¢ przy nastepujacych usterkach:
- dzwig bez maszynowni - wejScie do podszybia ( naped w podszybiu )
- dzwig bez maszynowni - wejscie na kabine ( naped w nadszybiu )
- wejscie pod / nad kabine ( przy zanizonym podszybiu / nadszybiu )
- aktywne wejscie modutu wykrywania niekontrolowanego ruchu kabiny
- wykrycie btedu dziatania szczek hamulcowych

Po zablokowaniu dzwig nie przyjmuje rozkazow, strzatki kierunkowe migaja, wytacza sie z grupy i stoi
Z otwartymi drzwiami. Wytaczenie z grupy nastepuje takze przy programie porannym,jezdzie pozarowej,
kontrolnej i awaryjnej jezdzie i przy usterce drzwi.
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1.6a Tryb wytaczania i zatagczania wezwah
1.6b Tryb wytaczania i zataczania napedu drzwi

Naped Wezwania
WI WI
obr. 5
Przycisk MINUS przeftacza miedzy wartoSciami WI - Wyl dla napedu drzwi
Przycisk PLUS przetacza miedzy wartos$ciami WI - Wyl dla wezwan

Przy wytaczonym napedzie drzwi po zatrzymaniu dZzwigu na przystanku drzwi kabinowe nie otwieraja sie,
a po czasie otwartych drzwi dzwig jedzie dalej.

Przy wytaczonych wezwaniach, po zatrzymaniu na przystanku kabina stoi z otwartymi drzwiami kabino-
wymi. Realizuje tylko na dyspozycje z kabiny.

Obie funkcje sa przeznaczone do serwisu i kontroli dzwigu.

1.7 Tryb - llos¢ jazd windy

. 1
[X LI O L e

obr. 6a

Na wyswietlaczu jest pokazana ilos¢ jazd (startéw) dzwigu.

1.8 Tryb - Language (jezyk)

e Folski -

obr. 6b

Na wyswietlaczu jest pokazany jezyk, w ktérym system sterujacy sie komunikuje. Przyciskami MINUS i
PLUS mozna zmienic jezyk.

Lista jezykow:

stowacki, angielski, czeski, polski, wegierski.
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2.1 Opis wejs¢ i wyjsc
A0 - A5 Wejscia kontrolujace stan obwodu bezpieczenstwa 48V AC albo 230V AC
(przy napieciu 48V AC czutos$¢ wejs¢ wynosi od 30V AC do 50V AC)
A0 - Zacisk wspélny, wzgl. ktérego jest mierzone napiecie obwodu bezpieczenstwa
A00 - Zacisk zasilajacy wspolny przewod cewek stycznikéw
Al - Wytacznik krancowy - po zaniku napiecia konieczna interwencja obstugi - Reset
A2 - Stop, chwytacze, ogranicznik predkosci, zderzaki hydrauliczne
A3 - Drzwi kabinowe albo kontakty drzwi szybowych
A4 - Kontakty rygli drzwi szybowych
A5 - Kontrola modutu C (jesli jest A4, musi by¢ tez A5 i odwrotnie)

Kontrola obwodu bezpieczenstwa dla dzwigu bez maszynowni przy wejsciu
do podszybia albo na kabine, do napedu.

R,S,T,N Wejscia kontroli obecnosci i kolejnosci faz 3x400V AC
A6 - A13 Wejscia na 24V DC
A6 - Jazda awaryjna (w wersji TOV250 - petne obciazenie kabiny)

A7 -Jazda kontrolna

A8 - Jazda kontrolna - kierunek Goéra

A9 - Jazda kontrolna - kierunek Dot

A10 - Kontrola modutu korekty potozenia (w wersji TOV250 - kabina zajeta)
A11 - Kontrola stanu wytgczenia stycznikéw napedu

A12 - Gény wytacznik koAcowy (orientujacy)

A13 - Dolny wytacznik koncowy (orientujacy)

Al14 - A21 Wejscia programowalne (przez parametry) na 24V DC

101-116 Programowalne wejscia - wyjscia (przez parametry) 24V DC 0,1A
201- 216 standardowo dyspozycje i wezwania

B1 - B8 Wyjscia programowalne (przez parametry) 24V 1A taczace do zera
K1 -K12 Wyjscia przekaznikowe 230V 2A (styki beznapieciowe)

K1 - Kierunek Goéra

K2 - Kierunek D6t

K3 - Wysoka predkos¢

K5 - Otwieranie drzwi A

K6 - Zamykanie drzwi A

K8 - Oswietlenie kabiny

K10 - Przekaznik korekty potozenie i otw. drzwi przy doj. (przy wit. funkcji korekty)

K11 - Otwieranie drzwi B (przy wfaczonej funkcji Drzwi B)

K12 - Zamykanie drzwi B (przy wtaczonej funkcji Drzwi B)

K7,K9,K4,K10,K11,K12 przekaznikom tym mozna przyporzadkowaé funkcje :

- przekaznik na niezgodnosci faz przy funkcji zjazdu awaryjnego na bat.
- przekaznik odtaczenia baterii przy dojezdzie awaryjnym
- przekaznik $redniej i niskiej predkosci, przek. usterki dla modutu GSM
- przekaznik ,jazda” przy regulacji ptynnej
- przefacznik Gwiazda - Tréjkat z uzyciem jednego lub dwu przekaznikéw
- sygnalizacja kierunkow

RS 232 Port szeregowy do potaczenia z PC, modutem GSM lub drugim dzwigiem (grupa)
RS 424 Port szeregowy do zdalnego monitorowania - sterowania przez PC / Tkm /
CAN2 Port szeregowy typu CAN do potaczenia ze sterownikiem kabiny (RDK)

Port szeregowy typu CAN do potaczenia z drugim dzwigiem
Zaciski termistora kontrolujacego temperature silnika
Wejscia 5V DC do ustalenia punktu zwalniania

f—
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2.2 Ustawianie parametréw systemu sterujacego BANEL

Ustawianie parametréw, tryby testowania i inne funkcje sa dostepne w menu serwisowym syste-
mu. Aby miec dostep do tego menu, nalezy wpisa¢ hasto, ktére je tworzone przez okreslona
kolejnosc¢ przyciskania przyciskéw.

Po RESECIE systemu sterujacego nalezy w ciagu jednej sekundy wciskaé przyciski w nastepujacej
kolejnoséci: ENTER, strzatka w DOL, strzatka w GORE, PLUS. (przyciski w kol. z dotu do géry)
Na wyswietlaczu pojawi sie napis ,MENU SERWISOWE", a po nim pierwsza pozycja menu.

Do wybranej pozycji ,wchodzi sie” przycisnieciem przycisku ENTER, a ,wychodzi” przyciskajac Esc.

Przeglad pozycji dostepnych w menu serwisowym:

| Menu serwisowe }—

—{ Pokaz btedy

—{ Jazda serwisowa

—{ Menu testowe

Wejscia Al - A21
Wejécia A101 - A216
Test CANT10T - 132

Test termistora

Test przekaznik.
Wyjscia B1 - B8
Wyjécla A101 - 216
Test RS-232

Test CAN
Test pietrowskaz.
Test modutu GSM

—1 Menu polecern : Reset ilo$¢ jazd
Odczyt czasu
Ustawienie czasu

Kasowanie bted6éw

Qzywienie

—{ Parametry I Mozliwosci
Numery

Czasy
Pietra

Oplsy

Czasowe wejscia

llo$é impulséw
GSM numery

Zapis parametrow

Default param.

Kopia programu

1

Jazda nagrywa). |

Jezyk [ Language

1
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2.2.1 POKAZ BLEDY
( patrz Tryb odczytu btedéw 1.4 )

2.2.2 JAZDA SERWISOWA ) )
Przyciskiem GORA wybiera sie kierunek jazdy, a przyciskiem DOL predkos¢. Przyci$nie-
cie ENTER zatacza ruch kabiny. Zatrzymanie nastepuje po zwolnieniu przycisku ENTER.

Kierunek: Dot
Predkos¢: Wysoka

obr. 7

A Uwaga ! Jazda serwisowa nie stanowi jazdy awaryjnej w/g STN EN 81-1,STN EN 81-2.

2.2.3 MENU TESTOWE
Na wyswietlaczu pojawi sie pierwsza pozycja. Przyciskami Géra albo D6t mozna poru-
szac sie miedzy poszczegdblnymi testami :
- Test wejs¢ A1 - A21 + CAN - kabina - wyjécia 01 do 09
- Test wejs¢ A101 - A216
- Test wejs¢ - wyjs¢ CAN - kabina 101 az 132
- Test wejscia termistora
- Test przekaznikéw K1 - K12
- Test wyj$¢ B1 - B8 + CAN - kabina - wyjscia 10,11, 12
- Test RS232
- Test CAN 1 i 2 na ptycie BANEL
- Test pietrowskazywaczy
- Test modutu GSM

Poszczegodlne testy stuza gtéwnie do celdow serwisowych i diagnostycznych.

2.2.4 MENU POLECEN
Na wyswietlaczu pojawi sie pierwsza pozycja menu. Przyciskami Géra albo D6t mozna
sie poruczac¢ miedzy poszczegdélnymi pozycjami :
- Reset ilo$¢ jazd dzwigu (zatwierdzenie przyc. ENTER, wyjScie ENTER )
- Kasowanie btedéw (zatwierdzenie przyc. ENTER, wyjscie ENTER )
- Ustawienie czasu, daty (zatwierdzenie przyc. ENTER, wyj$cie ENTER )
- Ozywienie dzwigu po zablokowaniu przy wejsciu do podszybia dzwigu bez maszynow-
ni (zatwierdzenie przyc. ENTER, wyj$cie ENTER )

2.2.5 JEZYK - LANGUAGE
( patrz Tryb language - jezyk 1.8)
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2.2.6 PARAMETRY
Na wyswietlaczu pojawi sie pierwsza pozycja menu parametry. Przyciskami Géra i D6t
mozna poruszac sie miedzy poszczegdblnymi pozycjami:

- Mozliwosci (zatwierdzenie przyc. ENTER, wyjscie ENTER )
- Numery (zatwierdzenie przyc. ENTER, wyjscie ENTER )
- Czasy (zatwierdzenie przyc. ENTER, wyjscie ENTER )
- Pietra (zatwierdzenie przyc. ENTER, wyjscie ENTER )
- Opisy (zatwierdzenie przyc. ENTER, wyjscie ENTER )

- Czasowe wejscia
- llo$¢ impulsow

- GSM numery

- Zapis parametrow
- Default param.

- Kopia programu

(zatwierdzenie przyc.
(zatwierdzenie przyc.
(zatwierdzenie przyc.
(zatwierdzenie przyc.
(zatwierdzenie przyc.
(zatwierdzenie przyc.

ENTER, wyjécie ENTER )
ENTER, wyjécie ENTER )
ENTER, wyjécie ENTER )
ENTER, wyjécie ENTER )
ENTER, wyjécie ENTER )
ENTER, wyjécie ENTER )

Postepowanie przy wpisywaniu parametréw do nowej pamieci

Po wymianie pamieci parametrow, wpisywanie niektorych wartosci moze by¢ uciazliwe.
Dlatego mozna uzy¢ wstepnych ustawien (default param.). W menu nalezy wybrac
pozycje Default param. i przycisna¢ ENTER. Pojawi sie pytanie, czy na pewno chcemy to
zrobié. Przyciskiem ENTER potwierdza sie, a Esc rezygnuje. Po potwierdzeniu pojawi sie
komunikat o wpisaniu do pamieci RAM. Przyc. ESC wraca sie do poz.Default param., a p.
GORA - DOL przetacza sie na Zapis parametréw. Przyc. ENTER zatwierdza sie. Pojawia
pytanie, czy na pewno. Przyc. ENTER potwierdza sie, a Esc rezygnuje. Po potwierdzeniu
pojawia sie komunikat o zapisaniu parametréow do pamieci FLASH. Od teraz parametry
pozostana w pamieci pomimo wytaczenia zasilania. UWAGA, niektére dane sa bardzo
wazne dla bezpieczenstwa i sprawnego dziatania dzwigu!

Postepowanie przy zmianie poszczegdlnych parametréw

Z menu Parametry nalezy wybraé poz. Mozliwosci, zatwierdzi¢ ENTERem, i przyc. DOL
przechodzi¢ pomiedzy poszczegdlnymi funkcjami i ich przypisaniem do odpowiednich :
wejsé A14 - A21 ,CAN 1 - CAN 9, A101 - A216

wyjsé B1 - B8, K4 ,K7, K9, A101 - A216

albo zatacza¢ - wytaczaé funkcje

Np. funkcje Fotokomorka drzwi A mozna przypisa¢ do dowolnego z programowalnych
wejs¢ od A14 do A21, na sterowniku kabiny przez CAN na jeden z dziewieciu wejs¢
CAN1 - CAN9, albo jesli sa wolne niektére wejscia A 101 - A 216.

Poza numerem przypisanego wejscia jest mozliwos¢ wyboru stanu aktywnego: wysoki -
wyl lub niski - wl (na wejscia podaje sie minus 24V - zacisk 70).

Np. funkcje Poranny program mozna przypisa¢ ktéremus z programowalnych wejs¢

od A14 do A21, albo do wejscia czasowego TO - T7, ktére bedzie sterowane wewnetrz-
nym zegarem.

Wartos¢, ktéra chcemy przypisa¢ poszczegbélnym funkcjom (Tak - Nie, A14 - A21, nie-
przypisane, CAN , itd.) wybieramy przyciskiem Plus i Minus. Jesli podczas zmiany warto$-
ci dojdzie do pomytki, nalezy sie cofnac lub wykona¢ Reset. Dopéki nie dojdzie do zapi-
sania parametréw do EEPROM, wszystko wroéci do poprzedniego stanu.
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2.3 JAZDA NAGRYWAJACA
Warunkiem tych czynnosci jest zainstalowany czujnik przyrostowy - enkoder.

Ustawienia parametrow: W menu Mozliwosci:  ENKODER - tak
W menu Pietra: czyt. magn. - 0

Nalezy potaczyc wejscia czujnikéw A i B razem i podtaczy¢ do jednego czujnika na kabi-
nie. W menu Jazda nagrywaj. wcisnac Enter. Kabina wykona jazde w dé6t do DS (cz.koh-
cowy dolny), gdzie zwolni. Po sygnale A+B ztrzyma sie. Nastapi jazda w gore, podczas
ktorej nastepuje zapis ilosci impulsow dla kazdego przystanku (sygnat A+B). Po zadzia-
taniu HS (cz.koncowy goérny) odmierza i zapisuje droge hamowania do (A+B). Nastepnie
wykonuje jazde orientacyjna w dét. Zmierzone warto$ci mozna odczyta¢ w menu Para-
metry - llo$¢ impulséw. Droga zwaln. jest wpisana w Parametry - Numery - Hamowanie.
Optymalna ilo$¢ impulséw enkodera wynosi 1024 imp/obroét. Nastawiony wspotczynnik
podziatu w BANELu jest 20H (32 dziesietnie). Przy predkosci 1m/s i obwodzie kota

1m doktadno$¢ wynosi 3cm.

1 obr.=>1m drogi=>przy 1m/s predkosci:32imp. na 1m drogi,daje doktadnos$¢ cca 3cm.
Chodzi o punkt wyfaczenia wysokiej predkosci.

Po nastawieniu w BANELU Menu testowe - wejscia A1- A21 mozna tez zobaczy¢ stan
wejs¢ impulsowego pomiaru punktu zwalniania.
DIR+TOG jazda w dét - odliczanie impulséw

TOG jazda w gore - doliczanie impulséw

1.st 0100H 256
2.st 0160H 352
3.st 01COH 448
4.st 0220H 544
5.st 0280H 640

1 obrét enkodera 1024 impulséw = 400H po podzieleniu / :20H = 32D
32D = 20H (D - dziesietnie , H - hexadecymalnie )
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2.4 FUNKCJE
Poszczegolnym funkcjom systemu sterowania mozna przypisac¢ wartos¢ : Tak, Nie, albo
wybraé jedna z konkretnych mozliwosci funkcji

- Sterowanie Simplex , Proste, Simplex bez drzwi kabinowych

- Wymiana Nie , TOV 250, MB100

- A3 kasuje wezw. Tak , Nie

- Grupa Nie , Normalna , Blokowanie , Podw. klikniecie

- Potaczenie grupy Nie , szeregowe , CAN

- Drzwi A Automatyczne horyzont. , Automatyczne wertykal.
Kabinowe horyzont., Kabinowe wert., Reczne ,

- Drzwi B Automatyczne horyzont. , Automatyczne wertykal.
Kabinowe horyzont., Kabinowe wert., Reczne ,

- Naped Trakcyjny , Hydrauliczny

- Kontrolna jazda, predkos¢ 1 Wysoka , Srednia , Niska , Kontrolna
- Kontrolna jazda, predkos¢ 2 Wysoka , Srednia , Niska , Kontrolna

- Kontrola zasilania Tak - Nie
- Bezpieczna przestrzen Tak - Nie
(bezp. przestrzen nad i pod kabing przy jezdzie kontr.)
- Czas ruszenia Tak - Nie
(czas, po ktérym przy starcie kabina musi odj. z przyst.)
- ENKODER Tak - Nie
- Termistor Tak - Nie
- Doregulowanie Tak - Nie
- Otw. drzwi przy dojezdzie Tak - Nie
- Postéj z drzw.<> A Tak - Nie - Wyt. osw. kabiny przy otw. drzwiach
- Postéj z drzw.<> B Tak - Nie - Wyt. osw. kabiny przy otw. drzwiach
- Modut C Tak - Nie
- Czujniki A, B WI. / Rozl.
- Czujniki HS, DS WI. / Rozl.
- Czujnik C wedtug AB Tak - Nie
- Wejscie jazdy awaryjnej WI. / Rozl.
- Migotanie Tak - Nie

2.4.1 FUNKCJE WEJSCIA - WYJSCIA
Mozna przypisa¢ wejsciom A101- A116, A201- A216, CAN, Nie

Dyspozycje kabinowe A101 - AT16, CAN, A101 - A1T11
MUX z wezw. D6t

Wezwania w goére A101-A116, A209-A216 + A115,A116
MUX z wezw. D6t

Wezwania w dét A201-A216, A201-A208 + AT112, A114, A101-A216
MUX z Kab.

MUX z wezw. Gora

Np. : 16 przystankow simplex

Dyspozycje kabinowe CAN ( pietrowskazywacz, czujn. obc., gong, prz. otw.
i zamykania drzwi , rewers drzwi itd.)

Wezw. w dot A 201 -A216

Wezw. w gére A101-AT16

f—
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2.4.2 Przyktady na uzycia wejSc i wyj$¢ systemu sterowania BANEL

Przyktad 1. : 16 przystankéw, simplex, modut RDK

Dyspozycje kabinowe CAN (pietrowskazywacz, przecigzenie, gong, przycisk
otw. i zam. drzwi, rewers drzwi itd.)

Wezwania D6t A 201 -A216

Wezwania Géra A101-A116

Przyktad 2. : 11 przystankéw, simplex

Dyspozycje kabinowe A101-A108 A109 A110 AIlIIlIl

<prz.1 - prz.8 prz..9 prz.10 prz.11>

Wezwania Dét A201 -A208 + AT12-A113-A114

Wezwania Géra A209-A216 + AT115-A116

Przyktad 3. : 16 przystankéw, simplex

Dyspozycje kabinowe A 101 -Al116

Wezwania Dot A 201 - A 216 - wspdlny minus przyciskow z wyjscia B1

Wezwania Géra A 201 - A 216 - wspdlny minus przyciskow z wyjscia B2

Multipleksowanie B1, B2

Przyktad 4. : 32 przystanki, simplex, modut RDK

Dyspozycje kabinowe CAN (pietrowskazywacz, przecigzenie, gong, przycisk
otw. i zam. drzwi, rewers drzwi itd.)

Wezwania Dot A101 -A116 + A 201 -A 216 - wsp. minus z wyjScia Bl

Wezwania Géra A101-A116 + A201 -A 216 - wsp. minus z wyj$cia B2

Multipleksowanie B1, B2

Przyktad 5. : 32 przystanki, jednoprzyciskowa zbiorczo$¢ w dét, modut RDK

Dyspozycje kabinowe CAN (pietrowskazywacz, przecigzenie, gong, przycisk
otw. i zam. drzwi, rewers drzwi itd.)

Wezwania Dét A 101 -Al116 + A201 -A216

Przyktad 6. : 16 przystankéw, jednoprzyciskowa zbiorczo$¢ w dét

Dyspozycje kabinowe A 101 -Al116

Wezwania Dét A 201 - A216

Multipleksowanie umozliwia uzycie tych samych zaciskow 101 - 116 jako dyspozycje
i wezwania w dét przy jednoprzyciskowym sterowaniu simplex ze zbiorczo$ciag w dét.

Multipleksowanie umozliwia uzycie tych samych zaciskow (i przewodow) 201 - 216
jako wezwania w gére i w dot przy sterowaniu simplex.
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2.4.3 Funkcje wejSciowe
Mozna przypisa¢ wejsciom A 14 - A21, CAN1 - CAN9, oraz niewykorzystanym A101-A216
nastepujace funkcje:
- Koniec otwierania drzwi
- Koniec zamykania drzwi A
- Koniec zamykania drzwi B
- Fotokomérka drzwi A
- Fotokomérka drzwi B
- Przycisk zamykania drzwi
- Jazda pozarowa 1
- Jazda pozarowa 2

- Obcigzenie 10 % - kabina nie pusta

- Obcigzenie 80 % - petne obciazenie kabiny

- Obcigzenie 110% - kabina przeciazona

- Przycisk ,Wysoka predkos¢” dla jazdy kontrolnej do 0,7 m/s

- Program poranny (Mozna przypisac takze do ,wejs¢” czasowych TO - T3)
- Program obiadowy (Mozna przypisac takze do ,wejs¢” czasowych TO - T3)

- Wezwanie priorytetowe 1

- Wezwanie priorytetowe 2

- Wezwanie priorytetowe 3

- Modut NPK

- Jazda niezalezna - sterowani w kabine
- Przycisk otwierania drzwi

- Kontrola hamulca 1

- Kontrola hamulca 2

- Kontrola 24V

- Serwis dzwigu - zablokowanie GSM podczas prac serwisowych
- Ozywienie - wejscie odblokowania dzwigu

- Ozywienie 2 - wejscie zabezpieczenia dostepu do podszybia
- Awaria falownika

- Bezpieczenstwo falownika (kontrola odtaczenia elementéw wykonawczych)
- Typ falownika (Yaskawa , inny)

- Kontrola falownika
- Kontrola hamulca 1
- Kontrola hamulca 2

- Wentylator IN ZAt /| WYL czas 5 minut
- Kopia IN wejscie sterujace wyjsciem Kopia OUT - np. zegarem
TO-T3

Mozna sterowac przypisane wejscie jako funkcje zatacze-
nia podczas nastawionych okreséw.

2.4.4 a Funkcje wyjsSciowe
Mozna przypisaé wyjsciom przekaznikowym K4, K7, K9, K7/K9, nie:

- Wentylator OUT2 - przekaznik

- Jazda - przekaznik

- Gwiazda - tréjkat - przekaznik

- Niska predkos¢ - przekaznik

- Srednia predkos$¢ - przekaznik

- Awaryjny dojazd na baterii Tak - Nie

- Przekaznik sygnalizacji braku fazy - przekaznik / B1-B8
- Przekaznik baterii napedu awaryjnego - przekaznik

- Usterka - przekaznik

f—
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2.4.4b Funkcje wyjsciowe
Mozna przypisac tranzystorowym wyjsciom B1-B8, lub wolnym zaciskom A101-A216
nastepujace funkcje:

- Sygnalizacja kierunku ( Mozna przypisac tez wyjsciom przekaznikowym
K11 - K12, jesli nie sa uzyte do sterowania drzwi B)

- Blokowanie

- Przecigzenie

- Usterka

- Reset falownika

- Ogrzewanie

- Gong

- Gong - wiaczenie (Wyt. wys.pred., zatrzymanie, przy otwar. drzwi,
zatrzym. lub otw. drzwi)

- Wentylator OUT1 Sterowanie wentylatorem B1-B8, A101-A216

- Kopia OUT Sterowanie wyjsciem ptzez zegar

- Multipleksowanie

- Podziat wezwan Tak - Nie

- Serial kod - jaki (Sucik , LIFT COMP, BANEL)

- Serial kod RDK (Sucik , LIFT COMP, BANEL)

- Serial CLK

- Serial DAT

- Gray kod

- Typ kodu BCD
Jazda wyréwnujaca 1111,1110, 1101, 1100, 1011, 1010, 1001, 1111
1.przystanek 1110,1101,1100, 1011, 1010, 1001, 1000, 0000

Jazda wyréwnujaca 0000, 0001, 0010, 0011, 0100, 0101, 0110, 0000

1.przystanek 0001, 0010, 0011, 0100, 0101, 0110, 0111, 1111
-BCD A pietrowskazywacz
- BCD B pietrowskazywacz
-BCD C pietrowskazywacz
-BCD D pietrowskazywacz
-BCDE pietrowskazywacz
-1zN 0 pietrowskazywacz
-1zN 1 pietrowskazywacz
-1zN 2 pietrowskazywacz
e .. pietrowskazywacz
-1zN 7 pietrowskazywacz

2.4.5 Numery
W Parametrach nalezy znalez¢ pozycje Numery i zatwierdzié przyc. ENTER. Przyc. DOL
mozna przechodzi¢ miedzy poszczegdlnymi funkcjami i ich wartoSciami. WartoSci zmie-
nia sie przyciskami Plus i Minus. Przyciskiem Enter opuszcza sie pozycje.

- llos¢ pieter 2-32
- llos$¢ jazd bez przekr. fotokomoérki do skasow. dyspozycji 0-32
- Przystanek parkowania 0-32
- Przystanek gtowny 0-32
- Dozwolona ilo$¢ jazd (w tysiacach) 0 - 255
- Numer dzwigu w grupie 0-5

- Przystanek priorytetowy 1 0-32
- Temperatura zataczenia zaprogramowanego wyjscia 0-X

eratura wytaczenia zaprogramowanego wyjscia 0-X
ie z wysokiej predkosci na pr. w parametr. pietra 0 - 255
Sci w par. pietra na pr. niska 0 - 255 2
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- llos$¢ przystankow pod DS 1-3

- llo$¢ przystankéw nad HS 1-3

- Bezwtadno$¢ - czas na ozywienie dzwigu w grupie 0-10
- Dojazd na baterii do przystanku nr ... 0-32
- Przystanek gtéwny 2 0-32
- Wezwanie priorytetowe 2 0-32
- Wezwanie priorytetowe 3 0-32

2.4.6 Czasy

Po znalezieniu w Parametrach pozycji Czasy, przycisna¢ ENTER i przyciskiem DOt moz-
na sie porusza¢ miedzy poszczegolnymi funkcjami i ich warto$ciami. Po wcisnieciu Enter
pojawi sie kursor, ktory mozna przesuwac przyciskami Plus i Minus.

Warto$¢ zaznaczona kursorem mozna zmieniaé przyciskami Gora i Dét . Po ponownym
wcisnieciu Enter i przyc. Esc opuszcza sie pozycje.

- Czas otwartych drzwi 00:03:00
- Czas otwartych drzwi po rewersie 00:02:00
- Czas otwierania drzwi 00:05:00
- Czas zamykania drzwi 00:05:00
- Jazda do parkowania (czas postoju, po ktérym dzwig parkuje) 05 : 00 : 00
- Czas jazdy (miedzy kolejnymi pietrami) 00:25:00
- Opo6znienie A+B (op6znienie zatrzymania) 00:00:00
- Swiatto (czas postoju z zamkn. drzw., po ktérym gasnie $w.) 01 : 00 : 00
- Gwiazda - trojkat (czas przetaczania) 00:01:00
- Pierwszenstwo kabiny 00:03:00
- Czas wytaczenia przek. Jazda i Gw.-troj. po sygnale stop. 00:00:00
- Czas 1 wtaczenia przek. sterujacego silnikiem piersc. 00:00:00
- Czas 2 wtaczenia przek. sterujacego silnikiem piersc. 00:00:00
( minuty : sekundy : setne sekundy )
Powyzsze czasy sa podane tylko dla ilustracji. Rzeczywiste czasy nalezy dostosowac
do indywidualnych potrzeb dzwigu.
2.4.7 Pietra
W Parametrach nalezy wybra¢ pozycje Pietra i wcisna¢ ENTER, aby dostac sie do
ustawien
# WylDrzMagPrd
1: - A 1 Wys .,
# - numer pietra 1-32
Wyl - wytaczenie/zataczenie obstugi pietra -/ Wyl
Drz - Drzwi A lub B A/B/A+B
Mag - Sposdb czytania magnesow 0/1/2

Prd - ustawienie predkosci z poprzedniego przystanku Wys / Srd / Nis

Nastawienie drzwi A lub B przyporzadkowuje poszczegdlne drzwi odp. przyst.
Nastawienie Mag - sposdb roztozenia magneséw odwzorowania: 0, 1, 2
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Szczeg6ty mozna znalez¢ na dotagczonych schematach roztozenia magneséw i czujnikow.
Przy roztozeniu magneséw w/g sposobu czytania 0 - wysoka predkos¢ jest wytaczana na
pasku magnetycznym przyst. docelowego : przy jezdzie w dét czujn. A, a przy jezdzie w
goére czujn B. Jest to wygodne przy matych predkosciach i przy dzwigach hydraulicznych.
Przy uzyciu czujnikéw bistabilnych i magneséw punktowych mozna stosowac takze dla
predkosci powyzej Tm/s. Musi by¢ jednak spetniony warunek, aby miedzy przystankami,
na jakims$ odcinku, byty oba czujniki A i B nieaktywne .

Przy roztozeniu magneséw w/g sposobu czytania 1 i 2 - wysoka predkos¢ jest wytaczana
krotkim magnesem przed przystankiem w aktualnym kierunku jazdy.
Czujnik C nie musi by¢ w jednym rzedzie z czujnikami AiB .

Nastawienie sposobu wyboru predkos$ci dzwigu przy jezdzie miedzy pietrami:
wysoka, Srednia, niska

Jesli predkos¢ z poprzedniego przystanku jest nastawiona jako wysoka na wszyst-
kich pietrach, dzwig miedzy wszystkimi pietrami jezdzi z wysoka predkoscia.

Jesli nastawiona predkosc jest srednia na wszystkich pietrach, dzwig jedzie przez
dwa lub wiecej pieter z wysoka predkoscia, a przy jezdzie do sasiedniego pietra ze
$rednia predkoscia. Jak odlegtos¢ magnesu koncowego DS przekracza potozenie drugie-
go przystanku, trzeba ustawi¢ parametr Przyst. pod KD na 2. Podobnie, jesli HS przekra-
cza drugi z gory przystanek - parametr Przyst nad KG.

Po nastawieniu predkosci z poprzedniego pietra jako niska ,wysoka albo srednia,
dzwig bedzie dojezdzat do danego pietra z sasiednich z zadana predkoscia.

Przyciskiem Enter wywotuje sie kursor, ktory przesuwa sie przyc. Plus i Minus. Warto$¢
zmienia sie przyc. Gora i D6t. Wprowadzanie konczy sie przyc. Enter. Przyc. Géra lub D6t
przechodzi sie do nastepnego pietra i kontynuuje ustawianie ...

Z menu pietra wychodzi sie przyciskiem Esc (nie moze by¢ aktywny kursor)

UWAGA !
Przy nastawieniu parametru ,Czuj. C wedtug AB” sterowanie dziata w/g danych nasta-
wionych w menu PIETRA. Roztozenie czujnikédw i magnesdw jest przydatne dla dzwigéw,
w ktérych czujniki sa umieszczone obok siebie( starsze TOV500 ).
W tym przypadku nalezy zewrze¢ zaciski czujnikow A i B i sterowac jednym czujnikiem A.
Czujnik ten zatrzymuje dzwig przy niskej predkosci na przystanku.
Czujnik C uzyty jest do wytaczania wysokiej predkosci . Nie jest mozliwe uzycie tego roz-
wiazania w dzwigu z korekta potozenia !

2.4.8 Opisy
W menu Parametry znajduje sie poz. Opisy. Po zatw. przyciskiem ENTER mozna przycis-
kiem DOL poruszac sie miedzy poszczegdlnymi pietrami od 0 (jazda wyréwnawcza) do
najwyzszego numeru przystanku. Przyciskami Plus i Minus mozna dostosowac opis wy-
Swietlany na danym pietrze na wysw. szeregowym, np..--,2J,P,-8 ...-1,0,1 ... 32.

2.4.9 Czasowe wejscia
W menu Parametry jest poz. Czasowe wejscia. Po zatw. przyciskiem ENTER mozna poru-.
sza¢ sie miedzy czasami zataczen i wytaczen, uzywajac przycisku DOL. Np. TO jest w
Parametrach przypisane do zataczania programu Porannego.W TO nastawia sie czas, kiedy
ma sie zaczac program Poranny i kiedy ma sie zakonczyc.

2.4.10 lloS¢ impulséw
W menu Parametry w pozycji llos¢ impulséw, mozna recznie przypisac ilos¢ impulséw
do poszczegdlnych przystankéw. Warunkiem jest podtaczony czujnik przyrostowy i na-
ped z enkoderem.

4,11 GSM numery
' Ta pozycja jest na razie niewykorzystana.

N
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2.5 Przykfad nastawienia specjalnych parametréw

Niewtasciwe uzycie, albo nastawienie ponizszych parametréw moze spowodowac zablo-

kowanie dzwigu. Btedy zwigzane z tymi parametrami sg zapisywane do specjalnej pa-
A mieci systemu i nie jest mozliwe ich skasowanie przy pomocy resetu systemu, ani

przez odtaczenie zasilania.

Jesli podczas pracy dzwigu dojdzie do wykrycia takiej usterki, jest niezbedna najpierw jej

identyfikacja i likwidacja. Potem mozna dzwig odblokowa¢.

NRK Ax (wi) Wejscie z przypisana funkcja NRK (niezamierzony ruch
kabiny ) musi by¢ przez modut NRK stale potaczone z
0V (zac.70) . W przeciwnym przypadku nastepuje btad
NRK i zablokowanie dzwigu.

Ozywienie Ax (wh) Wejscie z przypisana funkcja Ozywienie jest przez przyc.
w sterowaniu taczone z 0V (70). Po aktywacji umozliwia
odblokowanie dzwigu.

Ozywienie?2 Ax (wh) Wejscie z przypisana funkcja Ozywienie 2 jest potaczone
z 0V (70) przez kontakty wszystkich drzwi potaczone sze-
regowo. Po przerwaniu potaczenia nastepuje btad ,Z“ a
dzwig jest zablokowany.

Bezp. falown.  Ax (wh) Po zatrzymaniu napedu dzwigu wejscie musi by¢ pota-
czone z 0V(70).
Kontr. hamulca Ax (wt) Wejscie kontroluje stan szczek hamulcowych. Podczas

jazdy musi by¢ podtaczone do 0V (70). Po zatrzymaniu
musi by¢ odtaczone. Czas na zmiane stanu wynosi okoto
4 sekund.

2.6 Niestandardowe ustawienia programu sterujacego

Jesli wymaga tego sytuacja, albo rozwigzanie techniczne dzwigu, mozna programowo
zmienic¢ niektére standardowe zachowania systemu sterowania:

- jazda wyréwnujaca do gérnego przystanku ( czujnik HS [KG])

- kabina z trzema napedami drzwi

- brak magnesow zwalniajacych na skrajnych przyst. ( zwalnianie na HS, DS bez pézZniej-
szego btedu ,Wyt. HS* i Wyt. DS*)

- sterowanie drzwi kabinowych jednym sygnatem

- nie wykonywanie jazy wyréwnujacej po zaniku 24V

- dzwig samochodowy z sygnalizacja Swietlna

- uzycie silnika pierscieniowego z oporami w wirniku

- kasowanie rozkazéw dopiero po otwarciu drzwi

- kasowanie wezwafn GORA i DOL po zatrzymaniu na przystanku, bez wzgl. na kier. jazdy

- zataczania oSwietlenia kabiny drzwiami

z producentem. Program jest wpisany w wymiennej pamieci EPROM. Dostosowany pro-

e W przypadku koniecznosci takiej zmiany zachowania systemu nalezy skontaktowac sie
gram sterujacy nie moze by¢ wykorzystany w innym dzwigu!

N
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Po wtaczeniu dzwigu na wyswietlaczu pojawia sie logo producenta i wersja programu, a
nastepnie typ pamieci FLASH. Jesli wtaczona jest kontrola faz, pojawi sie takze wynik
pierwszej kontroli. Po czasie 5 sekund rozpoczyna sie jazda wyréwnujaca, przy ktérej
dzwig zjezdza do najnizszego przystanku.

3.1 Jazda wyréwnujaca
Po wtaczeniu dzwigu, wytaczeniu kontrolnej lub awaryjnej jazdy, oraz po niektérych bte-
dach, automatycznie zostaje uruchomiona Jazda wyréwnujaca do najnizszego przystanku.
Po prawidtowym zatrzymaniu na wyswietlaczu ptyty sterujacej w miejscu numeru pietra
pojawi sie ,1” (podczas jazdy wyréwnujacej wyswietla sie ,?°).
Wyréwnanie zaczyna sie z wysoka predkoscia. Po dojechaniu do DS predkos¢ przetacza
sie na niska, a po uaktywnieniu czujnikéw A + B (+ opdznienie zapisane w parametrach)
nastepuje zatrzymanie.
Jesli odlegtosc¢ drugiego przystanku od pierwszego jest tak mata, ze droga zwalniania z
wytacznika DS [KD] obejmuje ten przystanek - nalezy w Parametrach - Numery - Przyst.
pod KD wpisa¢ 2. Po wiaczeniu kabina pojedzie z wys. predkoscia do DS i zatrzyma sie.
Potem z niska predkoscia pojedzie w kierunku ,do6t” i zatrzyma dopiero na drugim syg-
nale z czujnikéw A+B.

3.2 Jazda kontrolna

Po przetaczeniu przetacznika ,Jazda kontrolna” na kabinie je mozna przy zamknietym ob-
wodzie bezpieczenstwa sterowacé jazda dzwigu przy pomocy przyciskow na kabinie dla
kierunkéw GORA i DOL. Predko$¢ jazdy kontrolnej jest ustawiona w parametrach i moze
by¢ - wysoka, niska, srednia lub kontrolna przy napedzie z regulacja.
Jesli do ktéregos wejscia jest przypisana funkcja ,Duza pred. R.).” , a sygnat do niego jest
doprowadzony z przycisku na kabinie, umozliwia on zwiekszenie predkosci jazdy kontr.
do nastawionej w parametrze ,Rewizyjna pred.2”.
Po réwnoczesnym wciénieciu przyciskow GORA i DOL nastepuje otwieranie drzwi kabino-
wych. Zamykanie nastepuje przy wciskaniu przycisku GORA albo DOt .
Zatrzymanie na skrajnych przystankach jest mozliwe na wytaczn. kohcowych HS i DS,
albo na poziomie przystankéw przy wjechaniu czujnikéw A+B na magnes. W tym przyp.
przy jezdzie z wysoka, lub Srednia (rewizyjna) predkoscia dojdzie do przetaczenia na nis-
ka predkos¢ na wyt HS lub DS. Podczas Jazdy kontrolnej rozkazy jazdy sa kasowane.
Podczas normalnej jazdy mozna faczac wejscia A8 albo A9 do zacisku 70 (-) uskutecznic
jazde do najblizszego przystanku w odpowiednim kierunku (przyciskami jazdy kontrolnej

e lub awaryjnej).
UWAGA ! Jesli jest uzywane wejscie wytacznika koncowego zamykania drzwi KVZ A lub
KVZ B, wejscia te musza by¢ aktywne, aby jazda kontrolna lub awaryjna mogta sie odby¢.

3.3 Jazda awaryjna

Po zataczeniu przetacznika Jazda awaryjna tablicy ster. (przy Jezdzie kontrolnej nieaktyw-
nej) mozna przy zamknietym obwodzie bezpieczeistwa, przy pomocy przyciskéw GORA

i DOL sterowac¢ jazda kabiny z niska predkoscia. Ruch kabiny jest mozliwy tylko przy zam-
nietych drzwiach kabinowych i szybowych. Kontrolka sygnalizuje obecnos¢ kabiny w stre-
fie odryglowania drzwi.

Odpowiednimi potaczeniami w tablicy mozna zapewni¢ zmostkowanie czesci obwodu
bezpieczenstwa, np. wyt. krancowego, zderzakéw, ogr. predkosci i chwytaczy. Jazda awa-
ryjna dziata tez w czasie regulacji wytacznika krancowego (strata A1) bez RESETu . Nie sg
kontrolowane wejscia A1 i A2. Po zakonczeniu Jazdy awaryjnej nastepuje jazda wyréwnu-
jaca. Podczas Jazdy awaryjnej rozkazy jazdy sa kasowane.
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3.4 Jazda niezalezna
Po aktywacji wejscia ,Jazda niezalezna” z kabiny (stacyjka) kasowane sa wszystkie roz-
kazy jazdy. Wezwania z przystankéw dzwig ignoruje i stoi na przystanku z otwartymi
drzwiami. Dzwig jezdzi tylko na dyspozycje z kabiny.

3.5 Obciazenie kabiny

3.5.1 Obciazenie 10 % - kabina w uzyciu
Po aktywacji wejscia podczas pierwszenstwa dyspozycji kabinowych jest staty stan pierw-
szenstwa i kabina stoi z otwartymi drzwiami, dopdéki nie pojawi sie dyspozycja. Po zakon-
czeniu pierwszenstwa stan wejscia jest odczytywany na wyswietlaczu jako kursor w miej-
scu sygnalizacji obciazenia. Przy jezdzie wyréwnujacej kabina rusza dopiero po zadaniu
dyspozycji.

3.5.2 Obciazenie 80 % - petne obciazenie kabiny
Po aktywacji wejsScia wezwania zewnetrzne sa przyjmowane, ale kabina ich nie realizuje.
Stan ten jest pokazywany na wyswietlaczu. Jesli to wejscie jest aktywne dtuzej niz 1 min.,
przestaje by¢ kontrolowane w czasie dalszej jazdy.

3.5.3 Ociazenie 110 % - przeciazenie kabiny
Po aktywacji wejscia przy otwartych drzwiach kabina stoi z otwartymi drzwiami i jest ak-
tywne wyjscie Przeciazenie. Stan ten jest widoczny na wyswietlaczu LCD. Przecigzenie
jest kontrolowane tylko podczas otwierania drzwi, czasu otwartych drzwi i podczas aktyw-
nosci fotokomorki. Nie dziata podczas zamykania i podczas jazdy. Podczas przeciazenia
nie dziata korekcja potozenia kabiny.

3.6 Fotokomoérka
Po aktywacji wejscia dla odpowiednich drzwi podczas zamykania, nastepuje natychmias-
towy rewers. Jesli wejscie jest aktywne po minieciu czasu otwartych drzwi, na wyswietla-
czu pojawia sie napis Fot.A lub Fot.B - fotokomérka drzwi A lub B. Na to wejscie podaje
sie tez sygnat z mechanicznego kontaktu rewersyjnego. Po czasie trzech minut aktywne-
go sygnatu na wejsciu nastepuje skasowanie rozkazoéow jazdy i migaja strzatki kierunkow.
Po usunieciu przeszkody i zadaniu dyspozycji dzwig kontynuuje dziatanie.
W przypadku uzycia automatycznych drzwi kabinowych i recznych dfrzwi szybowych, po
czasie otwartych drzwi, przy aktywnych dyspozycjach i otwartych drzwiach szybowych
pojawi sie napis Fot.A. UWAGA ! Fotokomérka nie jest kontrolowana przy zamknietym ob-
wodzie bezpieczenstwa - zaciski A3 i A4.
Jesli w Parametrach - Numery parametr ,llos¢.fotokomor.” ma warto$¢ r6zna od 0, przy
kazdym zatrzymaniu jest podczas otwierania i zamykania drzwi kontrolowane wejscie fo-
tokomorki. Jesli nie bedzie aktywna do ilosci jazd nastawionej w parametrach, nastapi
skasowanie dyspozycji (nikt nie wchodzi i nie wychodzi, tzn. kabina jest pusta). Przy na-
stawieniu wartosci 0 funkcja jest nieaktywna.

3.7 Przycisk otwierania drzwi - TOD
Po aktywacji wejscia otwieraja sie drzwi przypisane w parametrach aktualnemu pietru
(A, B, albo A+B).
Jesli TOD jest przytrzymane przez 5 sekund, aktywuje sie Jazda niezalezna i dzwig stoi z
otwartymi drzwiami. Po uptywie 5 minut Jazda niezalezna sie wytacza. Podczas odliczania
czasu Jazdy niezal. mozna przycisnieciem TOD wytaczyc¢ JN. Uzyteczne przy sprzataniu.

3.8 Przycisk zamykania drzwi - TZD
Po aktywacji wejscia drzwi zamykaja sie natychmiast - skraca czas ,Otw. drzwi”.

3.9 Wylaczenie pietra

Jesli na wejscie wezwania lub dyspozycji jest stale podany sygnat, drzwi otwieraja sie i
zamykaja. Po dziesiatym cyklu system odczyta ten stan jako zablokowany przycisk i zde-
aktywuje wejscie. Dzieki temu jest mozliwe dalsze dziatanie dzwigu. Po zwolnieniu zablo-
kowanego przycisku wejscie uaktywnia sie po uptywie 1 minuty.
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3.10 Jazda pozarowa
Po aktywacji wejscia kabina jedzie bez otwierania drzwi do przystanku gtéwnego, gdzie
stoi z otwartymi drzwiami, dopdki sygnat jest aktywny. Wezwania zewnetrzne nie sa
przyjmowane. Przy rownoczesnej aktywacji wejscia ,Jazda niezalezna” dzwig realizuje
dyspozycje z kabiny, a po deaktywacji tego wejscia pozostaje na przystanku z otwartymi
drzwiami. Przyjmuje po jednej dyspozycji. Jesli podczas jazdy trzeba zmieni¢ docelowy
przystanek, wystarczy zada¢ nowa dyspozycje, a dzwig zmieni cel bez zatrzymywania.

Po zatrzymaniu na przystanku docelowym drzwi pozostaja zamkniete. Otwieranie jest
sterowane przyciskiem Otwierania drzwi. Po zakoAnczeniu otwierania drzwi pozostaja ot-
warte do zadania nastepnej dyspozycji. Zamykanie drzwi nastapi po wcisnieciu przycisku
Zamykania drzwi. Po deaktywacji wejscia Jazdy pozarowej dzwig jedzie do przystanku
gtébwnego i wraca do normalnego trybu pracy. W razie potrzeby mozna przypisa¢ dwie
funkcje jazdy pozarowej do dwdch wejsé, na dwa przystanki gtéwne.

3.11 Poranny program
Po aktywacji wejscia, (lub w nastawionym czasie) kabina zostaje na przystanku gtéwnym
z otwartymi drzwiami. Wezwania z zewnatrz nie sa przyjmowane. Kabina jezdzi tylko na
dyspozycje, a po zrealizowaniu ostatniej kabina wréci automatycznie bez zatrzymania
do przyst. gtéwnego. Ten tryb jest uzyteczny przy porannym zebraniu biurowcach dla
szybkiego rozwiezienia pracownikéw. Przy dzwigach w grupie inne dzwigi obstuguja
grupe.

3.12 Przerwa program
Po aktywacji wejscia, (lub w nastawionym czasie) kabina zostaje na ostatnim przystanku
z otwartymi drzwiami. Realizuje tylko dyspozycje i wezwania w kierunku ,déf’. Po zatrzy-
maniu na najnizszym przystanku jedzie bezposrednio na najwyzszy przystanek. Przy
dzwigach pracujacych w grupie, grupe obstuguja pozostate dzwigi. Ten tryb pracy jest
uzywany dla przyspieszenia opuszczania biurowca przez pracownikéw po pracy.

3.13 Termistor
Po aktywacji wejscia podczas jazdy kabina dojezdza do najblizszego przystanku, gdzie
pozostaje z otwartymi drzwiami. Po opadnieciu temperatury silnika system sterujacy cze-
ka 1 minute, po czym powraca je do normalnego trybu. W czasie przegrzania silnika sys-
tem nie przyjmuje polecen jazdy, a strzatki kierunkéw migaja.

3.14 Korekcja potozenia kabiny
Jest uzywane szczegdlnie w dzwigach hydraulicznych. Wymaga uzycia w sterowaniu mo-
dutu korekgcji, ktory zapewni zmostkowanie czesci obwodu bezpieczenstwa - drzwi (korek-
ta dziata tez przy otwartych drzwiach). W sterowaniu sg zastosowane styczniki pomocni-
cze na 24V DC, ktére spetniaja wymogi bezpiecznej przerwy miedzy kontaktami, a takze
wzajemnej kontroli przeciwko zlepieniu stykéw. Prawidtowe dziatanie modutu korekcji po-
tozenia jest kontrolowane systemem sterowania Banel. Rbwnoczesnie jest kontrolowane
dziatanie czujnika C, ktory jest niezbedny do dziatania modutu. Korekta potozenia jest
sterowana czujnikami A , B i kontrolnym C. Po wykryciu usterki w obwodzie korekcji poto-
zenia lub czujnika C jest konieczna interwencja specjalistycznego serwisu.

3.15 Otwieranie drzwi przy dojezdzie
Stosuje sie do skrocenia czasu postoju ha przystankach w ten sposoéb, ze automatyczne
drzwi zaczynaja sie otwieraé jeszcze przed zatrzymaniem kabiny na przystanku. System
umozliwia otwieranie drzwi tylko przy jezdzie z niska predkoscia w strefie odryglowania
drzwi(aktywne czujn. A lub B + czujn. C). Niezbedny jest modut korekcji potozenia kabiny.

3.16 Obstuga drzwi szybowych

Jesli w dzwigu uzyte sa jedne drzwi, zaleca sie kontrolowac¢ zamkniecie drzwi czytaniem

konca obwodu bezpieczenstwa A4. Tak moze tez pracowac dwoje drzwi w przelotowej ka-

binie, jesli na kazdym przystanku sa aktywne tylko jedne drzwi. Jesli do czasu ustawione-
go w parametrze Czas zamykania drzwi nie pojawi sie na zacisku A4 napiecie, powstanie
stan przekroczenia czasu zamykania drzwi, a system sprobuje drzwi zamknaé ponownie.

Po piatej nieudanej probie zostanie zapisany btad Czas zamykania drzwi, a dzwig pozos-

tanie z otwartymi drzwiami. Po usunieciu przeszkody i zasterowaniu dzwig pracuje. Jesli

jest uzytych dwoje drzwi, ktére sg aktywne na tym samym przystanku, zaleca sie do kon-
troli kohca zamykania drzwi uzy¢ wejs¢ Kon. zam. drzwi A i Kon. zam. drzwi B. Jesli oba
napedy drzwi sg zamkniete, a nie ma napiecia na koncu obwodu bezpieczenstwa A4, sys-
pisze btad Drzwi szybowe. Po piatej nieskutecznej probie sa zostanie zapisany
kania drzwi, a dzwig pozostanie z otwartymi drzwiami. Po usunieciu prze-
idZwig pracuje.

btad
szkody i zast
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3.17 Dzwig bez maszynowni - wejscie pod kabine
Zalecane postepowanie przy wejsciu do podszybia :
W Parametrach - Mozliwosci przypisac funkcje Ozywianie do ktéregos z wejs¢ A14-A21,
A101-A216. Rozpocznie to kontrole wejscia Ozywienie 2. Po aktywacji tego wejscia na
wyswietlaczu pojawi sie litera Z, a dzwig jest unieruchomiony. Stan ten trwa pomimo RE-
SETu ptyty. ,0zywi¢” dzwig mozna tylko przytaczeniem wejscia Ozywienie z zaciskiem 70
albo w ,Menu polecen” w pozycji Ozywienie.

-otworzy¢ drzwi szybowe kluczem, co spowoduje zablokowanie dzwigu. Na wyswietlaczu
pojawi sie Z.

-wcisnaé STOP w podszybiu, wejs¢ do podszybia.

-postawi¢ blokade i zabezpieczy¢ w pozycji aktywnej,(kont. SX jest w obw. bezpiecz.)
—-zwolni¢ STOP i wiaczyc¢ jazde kontrolng w podszybiu, i przestawi¢ kabine w/g potrzeb
-w podszybiu dzwigu uzywa sie specjalnej jazdy kontr. sterowanej przetacznikiem RJS i
wtaczn. jazdy w goére i w dét. przy wtacz. RJS nie dziata sterowanie z kabiny i na odwrot.
-stan ten jest sygnalizowany dwoma wyj$ciami BLOKOWANIE - pewne na RDK i na
programowalne wyjscie Bx.

Po zakonczeniu prac w podszybiu :

-wytaczenie jazdy kontr. w podszybiu, wcisnac¢ STOP, ztozy¢ blokade, wyjs¢ z podszybia
-zwolni¢ STOP i zamknac¢ drzwi szybowe

-po otwarciu sterowania Przyciskiem OZYWIENIE przywr6ci¢ normalne dziatanie dzwigu.
-Jest niezbedne, aby nie byta aktywna jazda kontr., a obwdd bezp. byt zamkniety do A3.
Nalezy pamietac, ze wytaczeniem i zataczeniem, albo RESETem nie mozna przywrécic
dziatania dzwigu! Dziatanie przywraca sie wejsciem Ozywienie ustawionym w menu Moz-
liwosci (Postepowanie podobne, jak w przyp. wejscia na kabine - masz w nadszybiu)

3.18 Dzwig hydrauliczny
Po zataczeniu parametru czas przetaczania przekaznika Gwiazda - Tréjkat ustawia sie
w menu Czasy w poz. Gwiazda/trojkat.

3.19 Dzwig trakcyjny - bebnowy
Po zataczeniu parametru przekaznik Gwiazda - Trojkat zachowuje sie wedtug diagramu
sterowania falownikiem.

3.20 Typy drzwi kabinowych i szybowych
Automatyczne - horyzontalne (poziome) przesuwne
Automatyczne - wertykalne (pionowe) przes. (stata kontr. zamyk. przyc. Zamykanie d.)
Automatyczne kabinowe vert. przes. (stata kontr. zamyk. przyciskiem Zamykanie drzwi)
Automatyczne kabinowe horyzontalne (poziome) przesuwne
Reczne (przy jezdzie wyrown. oraz aktywnym wej. 10P jezdzi tylko na dyspozycje)
Drzwi vert. przesuwne mozna zamykac tylko trzymajac przycisk zamykania drzwi (Pa-
rametry - Sterowanie proste, postdj z otw. drzwiami, kabin. vert., aktywna jazda nieza-
lezna).
Drzwi automatyczne kabinowe mozna zamknac tylko przy zamknietych drzwiach szybo-
wych (obwéd bezp. zamkn. do zac. A3) . Kontakt drzwi kabinowych nalezy wiaczy¢ do
obwodu rygli drzwi szybowych.

3.21 Monitoring

Dzwigowy system sterujacy BANEL mozna monitorowac i sterowac tez przez komputer.
Doktadniejsze informacje mozna znalez¢ w czesci 7.6.

N
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3.22 Sterowanie wyjSciem termicznym na ptycie sterujace;j

Temperatura na ptycie BANEL jest mierzona uktadem czasowym pod wyswietlaczem LCD.
Jesli przypiszemy funkcji Ogrzewanie jedno z programowalnych wejs¢, a w Numerach
nastawimy np.:

- Temperatura zataczenia programowalnego wyjscia 3°C

- Temperatura wytaczenia programowalnego wyjscia 8°C

bedzie wyjscie wiagczone do temperatury 8°C i przy tej temperaturze nastapi wytaczenie.
Przy spadku temperatury do 3°C wyjscie ponownie zostanie wtaczone. Funkcja ta nadaje
sie do ogrzewania tablicy sterowej albo maszynowni przy niskich temperaturach.

3.23 Sterowanie wyjSciem wentylatora

3.24 Grupa

Jesli funkcji Wentylator IN jest przypisane jakie$ programowalne wejscie, mozna przez je-
go aktywacje zataczy¢ na czas 5 minut wyjscie przypisane do funkcji Wentylator (B1 -B8,
przekaznik). Ponowna aktywacja wejscia wytacza wyjscie przed czasem.

Przypisanie funkcji Wentylator IN ktéregos z wejs¢ czasowych TO - T3 jest mozliwe zata-
czac i wytaczaé wyjscie Wentylator ( B1 -B8 , relé ) zegarem wewnetrznym.

Np. od 6:30 do 8:00.

Dzwigi ze sterowaniem Simplex mozna potaczyé w grupe w ilosci max. 5.

Potaczenie dwoch dzwigéow mozna wykonaé przez port szeregowy RS 232 (do 10 m ), lub
przez CAN 1. Dla RS 232 nalezy uzy¢ kabel ekranowany 3 - zytowy. Trzy i wiecej dzwigow
mozna potaczyc tylko przez CAN 1. Do potaczenia mozna uzy¢ zwykiego 2 - zytowego ka-
bla. Rodzaj potaczenia nalezy wybra¢ w parametrach.

W Numerach nalezy przypisa¢ kazdemu z dzwigoéw grupy inny numer 1 - 5.

W Numerach mozna parametrem Bezwtadnos$¢ ustawic czas reakcji drugiego dzwigu na
wezwanie. Zero oznacza szybka reakcje drugiej kabiny, numer np. 30 spowoduje, ze dru-
ga kabina zacznie wykonywa¢ polecenia po kilku poleceniach zewnetrznych. Liczba nie
oznacza czasu w sekundach, jest to tylko wartosé, w/g ktorej mierzy czas odjazdu.

Schematy potaczenia grup dzwigéw pokazane w czesciach 7.2 do 7.4.
Zachowanie dzwigéw w grupie mozna okresli¢ wybierajac rodzaj grupy :

- normalna - klasyczna na wezwanie przyjezdza dzwig, ktory jest blizej, kazdy
dzwig moze miec swoje przyciski wezwan, albo moga by¢
wspblne dla catej grupy.

- podwadjne klikniecie jest to normalna grupa z mozliwoscia przywotania kabiny
dzwigu nr 1 przy pomocy dwukrotnego przycisniecia przy-
cisku, np. jesli sa r6zne wielkosci kabin.

- blokowanie mozna wezwa¢ dowolny, ale tylko jeden dzwig, przy czym
kazdy dzwig musi mieé wtasne przyciski wezwan. Jesli jest
przypisana funkcja Przystanek gtéwny w obydwéch dzwi-
gach w grupie, to na tym przystanku mozna wezwac obie
kabiny.

3.25 Kontrola 24V

Wejscie to mozna nastawi¢ jako ,wtaczone” i dotaczy¢ do niego potencjat z zacisku
70 (-24V). Jesli dojdzie do zaniku 24V, to na wyswietlaczu pojawi sie napis STRATA 24V.
Przy braku kontroli 24V i zaniku nap. 24V pojawia sie nieprawdziwa inf.: Jazda kontrolna.
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3.26 Modut C
Jesli uzywamy do sterowania stycznikéw inne napiecie, niz napiecie obwodu bezpieczen-
stwa, albo przy duzej wysokosci (duze opornosci obwodu bezpieczenstwa), trzeba uzyc
modutu C. Sa to dwa styczniki pomocnicze KMA i KMC, ktérych cewki sa potaczone réwno-
legle na koncu obwodu bezpieczenstwa (A4), a styki NO potaczone sg szeregowo. Styki te
bezposrednio zasilaja cewki stycznikow sitowych. Do kontroli prawidtowego dziatania jest
uzyte wejsScie A5. Nastepne dwa styki NO stycznikéw KMA i KMC sa potaczone réownolegle,
a ich stan jest kontrolowany zaciskiem A5. Stan na wejsciu A5 musi zawsze by¢ zgodny
ze stanem na wejsciu A4. Przy niezgodnosSci pojawia sie btad ,Modut C zty”. DZzwig jest w
btedzie az do usuniecia wadliwego stycznika.
KM1 do KM4 - Gitéwne styczniki sitowe napedu dzwigu
KMA , KMC - Styczniki pomocnicze - styki musza spetnia¢ wymogi stycznikow sitow.
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3.27 Wezwanie priorytetowe
Aktywacja wejscia umozliwia po wykonaniu dyspozycji kabinowych wezwaé kabine na
przystanek ustawiony w Parametrach - numerach jako wezwanie priorytetowe. Po zatrzy-
maniu pozostaje z otwartymi drzwiami. Wezwania nie dziataja.

3.28 Sterowanie proste bez drzwi

Przeznaczone do bezposredniego zastapienia TOV 500 bez drzwi kabinowych. System
czyta wezwania i pamieta je. Po przyjezdzie na wezwanie przy zajetej kabinie je trzeba
dac znowu dyspozycje - inaczej kabina nie ruszy. Spetnia warunek, aby kabina bez drzwi
nie ruszyta bez rozkazu jazdy z kabiny. Ma zastepowac proste sterowanie ze zbiorczo-
$cig w kierunku dét. Przy Sterowaniu simplex bez drzwi + zastap. TOV 250 -

stosuje sie takze do zastgpienia TOV 250. Wtedy sposob czytania czujnikow jest ustawio-
ny na sztywno, jak w sterowaniu VRN3 - bez mozliwos$ci zmiany v parametrach Pietra.
Niektére wejscia A6 - A13 maja troche zmienione funkcje (patrz. czes$¢ 2.1, Wejscia i wyj-
$cia systemu sterowania BANEL).

N
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3.28 Awaryjny dojazd dla dzwigéw ciernych
Aby kabina przy zaniku napiecia zasilania dojechata do przystanku, je nalezy nastawié
ponizsze parametry :

Mozliwosci:

-naped trakcyjny

-kolejnosc faz tak

-awaryjny dojazd tak

-przek. braku faz K11

-przekaz. bateria K12

Numery:

-dojazd do (jesli jest zero, dojedzie do najblizszego przystanku w

kier. gora, jesli inna wartos¢, jedzie do wybranego przyst.)

BANEL przez transformator musi by¢ zasilany z zasilacza awaryjnego UPS 230V AC.
Hamulec i obwdd bezpieczenstwa musi by¢ zasilany z zasilacza awaryjnego UPS 230V AC.
Jak dojdzie do zaniku zasilania 3x400V podczas jazdy, kabina zatrzyma sie, a stycznik za
silany przez K11 odtaczy tablice od sieci. Po trzech sekundach stycznik sterowany przez
K12 zataczy zasilanie UPSem. Kabina dojedzie do przystanku (czujniki A+B) i otworzy
drzwi. Czeka na powrét zasilania z sieci.

Po przywrdceniu zasilania z sieci nastepuje jazda wyrownujaca i dzwig dziata normalnie.
Zasilacz awaryjny UPS musi by¢ dobrany na odpowiednie obcigzenie, aby zapewnit zasi-
lanie obwodéw oraz napedu ( falownika ).

3.29 Awaryjny dojazd dla dzwigéw hydraulicznych
BANEL i obwod bezpieczenstwa nalezy zasila¢ przez UPS. Ustawienia parametrow:

Mozliwosci

-naped hydrauliczny
-kolejnosc faz tak
-awaryjny dojazd tak

-przek. braku faz K11
-przekaz. bateria K12

Jak dojdzie do zaniku zasilania 3x400V, kabina dojezdza z wysoka predkos$cia do DS (wyt.
koncowy dolny) i zatrzyma na czujn. A+B na dolnym przystanku, gdzie otworzy drzwi.
BANEL przez transformator musi by¢ zasilany z zasilacza awaryjnego UPS 230V AC.
Obwod bezpieczenstwa musi by¢ zasilany z zasilacza awaryjnego UPS 230V AC.

3.S Serwis
Po aktywacji wejscia SERWIS, Banel przez port RS232 poS$le informacje do modutu GSM.
Ten przez GPRS posle wiadomos¢ do centrum serwisowego, a do bazy danych zostaje za-
pisany czas zaczecia prac serwisowych. Podczas trwania serwisu GSM nie wysyta zadnych
SMSéw o btedach. Po zakonczeniu prac serwisowych i deaktywacji wej$cia SERWIS do ba-
zy danych jest zapisany czas zakonczenia prac, a GSM wraca do normalnego trybu.
Aktywnos$¢ wejscia SERWIS jest wskazywana na wyswietlaczu LCD literka ,S".

Podczas prac serwisowych je mozna ograniczy¢ uzywanie dzwigu przez pasazeréw:
- wytaczajac naped drzwi kabinowych
- wytaczajac obstuge wezwan.
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3.31 Sterowanie regulacja czestotliwo$ciowa

Dzwigi z napedem sterowanym regulacja czestotliwos$ciowa moga jezdzi¢ z wysoka, Sred-
nia, niska i kontrolna predkoscia. Wybor zalezy od predkosci dzwigu.

W celu wykorzystania réznych rodzajow regulacji czestotliwos$ci jest mozliwo$¢ wyboru
sposobu zatrzymania na przystanku (sekwencja wytaczania przek. kier. i predkosci).

3.31.1 Zataczenie przekaznika kierunkowego = predko$¢ zerowa

3.31.2

-Zwolnieniem z wysokiej predkosci steruje przekaznik K3

-Zatrzymaniem z niskiej predkosci steruje przekaznik K4

-Przekaznik kierunku jest zat. przez caty czas jazdy + czas po zatrzymaniu(w parametr.)

-Potaczeniem silnika z falownikiem steruja przekazniki Jazda + Gwiazda/trojkat, ktore sa
zataczone razem z przekaznikiem kierunku

-Przy rozkazie STOP odpadaja wszystkie przekazniki naraz i regulator zatrz. sie natychm.

W menu Mozliwosci przypisaé funkcje:

Niska predkosc - przekaznik K4
Jazda - przekaznik K9
Gwiazda/tréjkat - przekaznik K7
albo srednia predkos¢ - przekaznik K7

W menu Czasy nastawi¢ czas przekaznika jazda 1,5 do 2 sekund.

Zataczenie przekaznika kierunkowego = niska predko$¢
-Zwolnieniem z wysokiej predkosci steruje przekaznik K3
-Zatrzymaniem ze $redniej predkosci steruje przekaznik Srednia predkos¢
-Zatrzymaniem z niskiej predkosci steruje wytaczenie przekaznika kierunkowego
-Potaczeniem silnika i falownika steruja przekazniki Jazda i Gwiazda/tréjkat, ktére sa zata-
czone przez caty czas jazdy + czas po rozkazie STOP ustawiony w parametrach
-Przekaznik Gwiazda/trojkat wytacza sie 0,3 sekundy przed przekaznikiem Jazda, co za-
pewnia zablokowanie falownika przed wytaczeniem stycznia na wyjsciu falownika.
W menu Mozliwosci przypisaé k funkcje:

niska predkosc - Nie

Srednia predkos¢ - przekaznik K4
Jazda - przekaznik K9
Gwiazda/tréjkat - przekaznik K7

W menu Czasy nastawi¢ czas przekaznika jazda 1,5 do 2 sekund.

3.31.3 Typ falownika Yaskawa - napedy synchroniczne

Dla falownika Yaskawa predkos¢ nie jest zadawana binarna kombinacja wejs¢, ale
tylko jednym aktywnym wejsciem.

Wysoka predkos¢ - przekaznik K3

Srednia predkos¢ - przek. $rednia predk.
Niska predkosc - przek. kierunk. K1 / K2/
Predkos¢ rewizyjna - dotozy¢ w tablicy prze-

kaznik sterowany prze-
tacznikiem Jazdy rewizyjn.

przek. Jazda - wykonuje bezpieczne odfaczenie falownika H1,H2 -bezpieczne odtaczenie
przek. G/T - wykonuje zatrzymanie falownika EMS (STOP)

wejscie Bezp. falownika kontroluje wytaczenie obwodéw sitowych falownika

wejscie Kontrola falownika zatrzyma Banel,gdy dojdzie do zatrzymania falown. przez EMC
Stycznikami wyjsciowymi miedzy silnikiem a falownikiem + hamulcem steruje falownik.
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Zaleta takiego podtaczenia napedéw synchronicznych jest to, ze przy przerwaniu obwodu
bezpieczenstwa kabina zatrzymuje sie szybko, ale bez szarpniecia. Rbwnoczesnie przy
jezdzie kontrolnej i awaryjnej, zatrzymanie jest szybkie, ale ptynne, regulowane.
Koniecznie nalezy zachowac zalecone podfaczenie !

- w obwodzie falownika dla STOP musi by¢ przekaznik bezpieczenstwa zasilany z konca
obwodu bezpieczehstwa. Jego poprawne dziatanie kontroluje zacisk A5 i zatagczony MO-
DUt C w Parametrach.

- w przypadku krétkotrwatej przerwy obwodu bezpieczenstwa w czesci drzwi szybowych
A4 jest mozliwe, ze system Banel tego nie zarejestruje. Falownik zmierza jednak do regu-
lowanego zatrzymania. Musi wiec falownik przez wejscie Kontrola falown. zgtosic¢ ten no-
wy stan do systemu. Inaczej pojawit by sie btad Czas jazdy. Wyjscie z falownika M5-M6
H2-03=50. Nie jest to wyjscie Awaria falownika, ale Jazda.

- Wyjscie z falownika AWARIA mozna podfaczy¢ do wejscia BANELa - Awaria falownika.
Przy awarii falownika BANEL sprébuje wykonaé reset przez wyjscie Reset falownika. Jesli
awaria powtorzy sie do 5 minut, BANEL zgtosi btad i czeka na interwencje serwisu.

Schemat potaczen i przebiegi czasowe sa zilustrowane na obr. 11
Czasy wskazane na wykresie sg nastawione na state. W celu zmiany nalezy sie skontakto-
wac z producentem. Nie dotyczy czasu jazdy z parametrow.
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3.32 Kopiowanie programu

- Do ptyty sterujacej wtozy¢ do lewej podstawki pamieé z programem BANEL (obr. 12).
(uwaga na kierunek utozenia - wycieciem w dot)

- Do ptyty sterujacej wtozy¢ do prawej podstawki pusta pamieé, do ktérej ma by¢ skopio-
wany program

- Podtaczy¢ zasilanie, wystarczy napiecie 10V AC

- Wej$é do Menu serwisowego (Po resecie ENTER, DOt, GORA, PLUS), ew. zm|en|c1ezyk

- W MENU znalez¢ ,Parametry”, a w Parametrach ,Kopia Programu”

- Potwierdzi¢ przyciskiem ENTER - pojawi sie napis ,Skopiowac n. program?”. Po potwier-
dzeniu zacznie sie kopiowanie programu, na LCD pojawi sie pasek postepu.

Po zakonczeniu (ok. 4 sekundy) pojawi sie informacja o udanym lub nieudanym skopio-
waniu programu: ,Pamieci sa identyczne” - OK lub ,Pamieci sie r6zniag” - Btad

Po udanym skopiowaniu programu do prawej pamieci wytaczy¢ zasilanie, wyciagna¢ ja i
wtozy¢ do innej ptyty BANEL, do lewej podstawki. Do prawej podstawki wtozy¢ pusta pa-
mieé, w ktérej beda umieszczone dane, parametry.

Przed nastawieniem parametrow w BANELu korzystnie jest wgrac¢ wartosci domysine do
prawej pamieci, wtedy pdzniejsze wpisywanie parametrow dzwigu bedzie tatwiejsze.

UWAGA! Do wykonania powyzszych czynnosci trzeba zdjac plastikowa pokrywe ptyty sterujacej. Na
ptycie sa obwody pod napieciem 400V! Wystepuje niebezpieczenstwo porazenia !
Nalezy zachowac szczegodlna ostroznosé, jesli w dzwigu zostat uzyty UPS.

WYSWIETLACZ
LCD

q3anNva
AWYHD0ud
Adl3IWvdvd
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obr. 12
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3.33 Testowanie portéw CAN1 i CAN2 na ptycie sterujacej

Przed testowaniem nalezy sprawdzi¢, czy do systemu sterujacego BANEL jest przytaczony
modut CAN. Modut CAN umieszcza sie po spodniej stronie ptyty sterujacej, ponad zciska-
mi zasilajacymi. (obr. 13b)
Przed testem nalezy potaczy¢ zaciski CANT i CAN2 wedtug rysunku 13a tak, aby boyty
zachowane kolory zaciskéw.
- Wejé¢é do Menu serwisowego (Po resecie ENTER, DOL, GORA, PLUS)
- W MENU znalez¢ ,Menu testowe”, a w nim ,Test CAN". Test wtaczy¢ wciskajac ENTER.
Komunikacje testuje sie przyciskami Gora i D6t - wysytanie i odbiér danych. Na LCD po-
winny pojawiac sie dane w postaci hexadecymalnej, ktore zwieksza sie przyciskami:
przyciskiem Géra w dolnym rzedzie LCD, a przyciskiem D6t w gérnym.

5
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obr. 13a obr. 13b
3.34 Testowanie komunikacji z Ptyta sterujaca kabiny (RDK) po magistrali CAN

Przed tym testem nalezy przetestowac dziatanie portéw CANT i CAN2 wedtug procedury
opisanej wyzej.

Po wgraniu wartosci domysinych parametréw do prawej pamieci nalezy wpisa¢ w menu
,Mozliwosci - Dyspozycje kabin.” wartos¢ ,CAN” i zapisa¢ parametry. BANEL musi by¢
wyposazony w modut CAN po spodniej stronie ptyty.

Z zaciskéw 69 i 70 (24V DC) na BANELu jest zasilana ptyta RDK ( zaciski 69 a 70 ).
Zasilanie RDK jest sygnalizowane zielong LED. Dwoma przewodami nalezy potaczy¢ za-
ciski CAN2 na BANELu z zaciskami CAN na RDK [ CANz (zielony) a CANc (czerwony) ].

- w Menu testowym nastawi¢ Wejscia A1 - A21 - potwierdzi¢ przez ENTER

Przy taczeniu wej$s¢ RDK A01 , A02 do A09 z zaciskiem 70 na LCD pojawia sie aktywne
wejscia jako CANT, CAN2 do CAN9 .

- w Menu testowym nastawi¢ Test CAN 101 - 132 i potwierdzi¢ przez ENTER. Przy
taczeniu wejs¢ - wyjs¢ 101 - 132 z zaciskiem 70 na LCD pojawi sie aktywne wejscie jako
CAN101, CAN 102 ,,,,CAN124 ,,,,CAN132. Zaciski te sq wejsciowo - wyjSciowe, wiec raz
aktywowane wejscie pozostanie na state wyswietlony. Przy aktywacji innych wejs¢ beda
sie wySwietlane dane przesuwac w lewo. Po wcisnieciu ESC test zakonczy sie, a dane z
wyswietlacza znikna. Jesli wejscie nie pozostaje wyswietlone po odtaczeniu zacisku, jest
usterka na ptycie RDK w obwodze wyjs¢ tranzystorowych (uktad ULN2804 ).

3.35 Zmiana polaryzacji sygnatu wyj$ciowego do pietrowskazywaczy

LIFTCOMPONENT

Standardowe wyjscie z systemu sterowania BANEL T LB
oraz ptyty kabinowej RDK do sterowania pietro- oo § X
wskazywaczami jest sterowany minusem. Jesli SOOOCOCK

pietrowskazywacz wymaga sterowania plusem,
mozna to zmienic¢ prostym obwodem w/g e
schematu na obr.14. ‘
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4.1 Czas jazdy
- Dla dzwigoéw bez regulacji czestotliwosciowej wyja¢ na ptycie BANEL wtyczki K1 a K2.
Nie zadziata stycznik kierunkowy zataczajacy silnik. Jesli dzwig stoi na czujnikach A+B na
przystanku, po czasie 10 sekund pojawi sie CZAS RUSZENIA. Jak stoi poza przystankiem,
po czasie ustawionym w parametrach jako Czas jazdy pojawi sie btad CZAS JAZDY.
- Dla dzwigoéw z regulacja czestotliwosciowa odtaczyé z ptyty BANEL zaciski sterujace
stycznikiem JAZDA. Podczas préby kabina jest nieruchoma.
Mozna tez ustawi¢ kabine na dolnym przystanku, zadac jazde do najwyzszego przystanku
i wyja¢ wtyczke czujnikéw A B C . Kabina powinna sie zatrzymaé po nastawionym czasie.
Zerowanie licznika czasu zachodzi po przejsciu czujn. (A+B). Dzwig pozostaje w btedzie.

4.2 Kontrola wytaczenia stycznikéw
- Dla dzwigoéw bez regulacji czestotliwosciowej przytrzymac stycznik kierunkowy albo
predkosci, a po zatrzymaniu dojdzie do btedu BLAD STYCZNIKA .
- Dla dzwigoéw z regulacja czestotliwos$ciowa przytrzymaé stycznik JAZDA albo HAMULEC.
Dzwig wpada w bfad trwaty .

4.3 Kontrola dziatania wytacznika kohcowego
-W dzwigach z elektrycznym wytacznikiem krancowym uzyc¢ JAZDY SERWISOWE]J (nie JAZ-
DY AWARYJNEJ, ktéra mostkuje obwod wytacznikéw krancowych ).
W MENU wybrac¢ JAZDA SERWISOWA. Mozna wybrac szybkos$¢ i kierunek jazdy kabiny . Po
najechaniu na wytacznik krancowy dojdzie do zatrzymania ( przerwie sie obwéd bezpie-
czenstwa ). Do odjechania z wytacznika krancowego mozna uzy¢ JAZDY AWARYJNEJ.

4.4 Kontrola funkcji STRATA Al
- Przerwaé¢ w normalnym trybie dziatania wytacznik krancowy dzwigu. Na wyswietlaczu
LCD pojawi sie usterka STRATA Al. Dzwig pozostaje w btedzie trwatym.

4.5 Kontrola termistora

- Zaleca sie sprawdzi¢ u producenta silnika przy jakiej wartosci oporu ma zadziata¢ akty-
wacja ochrony . Na wejscie TER ptyty sterujacej przytaczyc¢ rezystor o takiej wartosci i

w MENU TESTOWYM znaleZ¢ test termistora. Cienkim Srubokretem obracaé potencjometr
na ptycie BANEL. Na wyswietlaczu LCD bedzie napis TAK albo NIE, zaleznie od pozycji po-
tencjometru. Nastawi¢ na granicy miedzy TAK a NIE.

W normalnym dziataniu dzwigu odtaczy¢ zacisk TERMISTOR, a po czasie 5 sekund na LCD
pojawi sie napis Termistor. Po podfaczeniu zacisku, po 1 minucie dzwig dziata normalnie.
Przy odtaczeniu zacisku podczas jazdy, kabina dojezdza do najbl. przyst. i otwiera drzwi.

4.6 Kontrola dziatania czujnikaa C przy dzwigach z korekta potozenia
Prawidtowe dziatanie modutu korekcji potozenia zalezy od dziatania czujnika C. Modut
mostkowania czesci obwodu bezpieczenstwa jest sterowany czujnikami A lub B oraz czuj-
nikiem C. Jesli dojdzie do uszkodzenia czujnika A lub B, kabina dojedzie z niska predkos-
cia do Wytacznika koncowego.
Przy uszkodzeniu czujnika C stan ten nie byt by wykryty, dlatego system sterujacy kontro-
luje dziatanie tego czujnika. Dla proby zaleca sie odtaczy¢ czujnik C, albo go zmostkowac
i zadac¢ jazde do innego przystanku. Zostanie wykryta usterka CZUJNIK C ZLY. Dzwig jest
w btedzie trwatym.
System kontroluje dziatanie czujnika C w taki sposdéb, ze po odjezdzie kabiny z czujnikow
A'i B, czujnik C nie moze by¢ aktywny.
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5. Ustawienia techniczne

5.1 Fikcyjne wezwania przy potaczeniu w grupe

A UWAGA!

Jesli dwa dzwigi potaczone w grupe uzywaja wspdélnych przyciskow wezwan, podczas
awarii lub wyfaczenia jednego z nich,moze dziatajacy dzwig generowac fikcyjne (fatszywe)
wezwania. W celu usuniecia tego zjawiska nalezy wykonac, co nastepuje:

Na ptycie sterujacej BANEL nalezy wytaczyc¢ zasilanie i po ciagnieciu wszystkich wtykéw
zdjac plastikowa pokrywe. Przy gniezdzie z wejSciami wezw. (A101 - A108 i A109 - A116,
ewentualnie A201 -A208 i A209 - A216) w podstawce znajduje sie uktad scalony ozna-
czony ULN2804. Ukfad ten nalezy ostroznie wyjac z podstawki i odgia¢ nézke nr 10 w gé-
re tak, aby po ponownym witozeniu do podstawki nie miat potaczenia ze stykiem podstaw-
ki (Na obr. 15 zaznaczone czerwona strzatka). W razie probleméw prosze kontaktowad

sie z producentem. Czynnosci tych nalezy dokonaé na ptytach sterujacych BANEL obu
dzwigéw pracujacych w grupie.

Przed zdjeciem pokrywy zawsze nalezy odtaczy¢ cata tablice od sieci elektrycznej. Na pty-
cie sa obwody pod napieciem do 400V! Grozi porazeniem elektrycznym. Szczegdlna os-
troznos¢ nalezy zachowac,jesli w dzwigu uzyty zostat UPS.

$08Z NN
¥08Z NN

LCD DISPLAY

obr. 15

5.2 Zmiana typu komunikacji RS 232, albo RS 422

System sterowania BANEL moze komunikowa¢ sie przez interfejs RS 232, albo RS 422.
Dla obu typow komunikacji uzywany jest to samo gniazdo. Jego funkcje mozna wy-
brac przepieciem zworki, ktéra jest dostepna po zdjeciu pokrywy plastikowej ptyty. Na
rysunkach 16a, 16b sa pokazane funkcje w poszczegdlnych pozycjach zworki.

LCD DISPLAY

RS 232 jl|Rs 422

LCD DISPLAY

obr. 16a obr. 16b
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5.3 Potaczenie dwodch systemoéw sterowania przez RS232
Potaczenie dwéch systemow sterowania BANEL przez tacze szeregowe RS 232. Do po-
taczenia powinien by¢ uzyty parowany (skrecany) kabel ekranowany o dtugos$ci max.
12 metrow. Przewody sygnatowe sa potaczone krzyzowo (obr 17). Zworka na ptycie
musi byé w poz. gérnej - RS232. Patrz: Zmiana RS232 na RS422 - czes$¢ 5.2.

5.4 Potaczenie systemu sterowania z komputerem przez R$232
Potaczenie komputera i systemu sterowania BANEL przez tacze szeregowe RS 232. Do
potaczenia powinien by¢ uzyty parowany (skrecany) kabel ekranowany o dtugosci
max. 3 metry. Przewody sygnatowe sa potaczone wprost (obr 18). Zworka na ptycie
musi by¢é w poz. gérnej - RS232. Patrz: Zmiana RS232 na RS422 - cze$¢ 5.2.

BANEL 1 BANEL 2 BANEL 1 PC COM
[o] (o]
1 . 9 ‘ 1 1 9 ‘ 1
_ e £ _ e ;
e X e i
e i e i
- o] 1 - o] A
5= o5 5L~ \
obr. 17 obr. 18

5.5 Potaczenie systemu sterowania z komputerem przez RS422 na duza odlegtos¢
Potaczenie komputera (przez konwerter RS422 na USB) z systemem BANEL przez t3-
cze szeregowe RS 422. Do potaczenia powinien by¢ uzyty parowany (skrecany) kabel
o dtugosci max.1000 metrow.Przewody sygnatowe sa potaczone wprost (obr 19).Zwor-
ka na ptycie musi by¢ w pozycji dolnej - RS422.Patrz.Zmiana RS232 na RS422 - cz.5.2

Konwerter
BANEL 1 RS 422 / USB
O
.« ° =% RS 422
o RX-
° o RX+ USB
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5.6 Multiplex wezwan i dyspozycji kabinowych
Przy uzyciu tej funkcji uzywa sie tych samych wejs¢ systemu sterowania do dyspozy-
cji i wezwan. Aby system mogt rozréznic, kiedy zadawana jest dyspozycja, a kiedy
wezwanie, uzywa sie do zasilania przyciskéw specjalnych wyjs¢ - czasowych multiple-
xOw. Sa to normalnie przypisane dwom wyjsciom tranzystorowym, np. B1 i B2, sygna-
ty, w schemacie oznaczone jako 76 (dyspozycje) i 760 (wezwania). Na obr. 20 widaé
przyktad typowego potaczenia. Zaciski 901 - 909 sa potaczone z wejSciami 101 - 109
na ptycie sterujacej Banel.

LISTWA ZACISKOWA X1

76 | 909 | 902 | 901] 69 | 760 | 69 |
o
. .
. +
¥ ok 0¥ of of
{ (
g T g ‘g g
__HK9 -
TKS ¢ e ()1 | 4 TP9 ¢ - ...;;X.“PE’. | o
TE2 &= ~e :}HKZ 1 $ ppy &7 e -@:@sz | °
| o1 _ obr. 20
TEl L= e f: HEL 1 [ {}?:;HPI

5.7 Multiplex wezwan géra i dét
Przy uzyciu tej funkcji uzywa sie tych samych wejs$¢ systemu sterowania do wezwan
gora i dot. Dyspozycje kabinowe sa podtaczone normalnie. obr. 21
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Jesli multiplex zastosowano w dzwigach pracujacych w grupie ze wspoélnymi przyciskami, na-
lezy uzy¢ parametru Podziat wezwan. Wtedy multiplex bedzie obstugiwany przez jeden dzwig.
Przy jego awarii funkcje przetaczania przejmie dzwig z nastepnym numerem w grupie.
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5. RDK - P} i2ca kabi

6.1 Opis RDK

Ptyta sterujaca kabiny (zwana dalej RDK) jest modutem rozszerzen systemu sterowa-
nia dzwigu BANEL JB2005.Standardowo jest umieszczona w matej skrzynce na kabinie
dzwigu. Jej konstrukcja jest pomyslana tak, aby mogty by¢ dotaczone do niej wszyst-
kie dodatkowe elementy kabiny: panel dyspozycji, pietrowskazywacz, oswietlenie ka-
biny, naped drzwi, fotokomérki, waga, czujniki potozenia i korekcji, sterowanie jazda
kontrolna, obwdd bezpieczenstwa kabiny i kabel zwisowy. (obr.28)

Gtéwna zaleta RDK jest mozliwo$¢ sterowania mnéstwem funkcji przez dwuprzewodo-
wa magistrale CAN. Dzieki temu mozna uzy¢ tylko jednego kabla zwisowego miedzy
maszynownia a kabina dzwigu z minimalna iloscia zyt.

Po magistrali CAN RDK moze sie komunikowac z systemem sterowania dzwigu BANEL
wtedy, gdy ten ma podtaczony modut CAN na spodniej stronie ptyty ( pozri str. 32 ).

W systemie sterowania dzwigu BANEL magistrale CAN do RDK podtfacza sie do gniaz-
da z oznaczeniem CAN 2!

RDK przez magistrale CAN moze przesytac:

- 16 kabinowych dyspozycji z potwierdzeniem przyjecia i akustycznym sygnatem po-
twierdzenia dla niewidomych

- 9 programowalnych wejs¢ (np. przycisk otwierania / zamykania drzwi, fotokomor-
ka drzwi A i B, wejscia obciazenia kabiny 10% / 80% / 110%, koniec otwierania /
zamykania drzwi, wtgczenie wentylatora itp.

- dane dla pietrowskazywacza, gong, ogtaszacz pieter, sygnat przeciagzenia

- trwale przypisane wyjsciom funkcje

e e

R | R e e

s.r.0. Nebezpecenstvo trazu
elektrickym pridom.

RDK - riadiaca doska kabiny

24V DC

RESET
kabinové table

o[ 70 [ e ne | ¢ [us[os ] msfpuofpm]etaf sa [ v [ r2

obr. 22

6.2 Podstawowe dane techniczne RDK

(69 = +24V / zacisk 70 = 0V)
Napiecie zasilania : 24V DC (z zasilania statopradowych obwodéw dzwigu, zacisk
Wejscia A09 - A09 : 24V DC sterowanie minusem - oddzielone optycznie
Wejscia 101 - 116 : 24V DC sterowanie minusem - oddzielone optycznie
jScia DOO - D7 : 24V DC sterowanie minusem - otw. kolektor max 300mA
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6.3 Wejscia i wyjScia sygnatéw panelu kabinowego
Wejscia dyspozycji panelu kabinowego oraz wyjscia potwierdzen tych dyspozycji sa
zgrupowane w dwadch 20 pinowych gniazd IDC, na RDK oznaczonych jako ,kabinové
tablo 101-108" i ,kabinové tablo 109-116". Opis poszczeg6lnych pinéw gniazda
znajduje sie na obr.23.
Wedtug specyfikacji konkretnego dzwigu do RDK dodaje sie ptaskie przewody zrobio-
ne na miare, wyposazone z obu stron we wtyczki AWG, i ptytka przejSciowa umiesz-
czona na odwrocie panelu. (obr.24 ) Inne wejscia i wyj$cia sygnatéw panelu sa na
RDK umieszczone w innym gniezdzie IDC (14pin) oznaczonego jako ,kabinové tablo”.
Ich opis znajduje sie na obr.23.

konektor kabinové tablo 101 - 108 konektor kabinové tablo 109 - 116 konektor kabinové tablo
401 402 403 404 405 406 407 408 69 69 409 410 411 412 413 414415 416 69 69 69 69 63 640DAT G2 T3

iR | FAdeeTaTed | [ vddedd
pin lﬁ lﬁlﬁlﬁ' fs lﬁ1 lﬂalﬂslﬂrlﬂe pin F1 Fagspr\gﬁpigwgﬁpg pin (1 ;a;ls r? rs gﬁ pa

101 102103 104 105 106 107 108 70 70 109 110 111 112113 114 115 116 70 70 70 70 T2 T1 AO7 AO6 A05
Opisy i funkcje kontaktéw na konektorach panelu kabinowego: obr. 23
69 + 24V DC
70 oV DC
101 -116 dyspozycje kabinowe
401 - 416 potwierdzenie dyspozycji kabinowych
63 oswietlenie awaryjne +12V DC
640 wyjscie przycisku sygnalizacji awaryjnej
DAT wyjscie danych do pietrowskazywaczy (LS)
T1,T2,T3 rezerwa - nieuzywane
G2 gong 2 - sygnat akustycznego potwierdzenia dyspozycji
A07, A06, AO5 wejscia programowalne
obr. 24

6.4 Wejscia programowalne A01 do A09
Wejsciom AOT do A09 mozna przypisac w systemie sterowania BANEL rézne funkcje,
np. przycisk otwierania i zamykania drzwi, fotokomoérka drzwi, obciazenie, riadic,
wysoka predkos$¢ jazdy kontrolnej itp. Wejscia sa czytane wzgl. zacisku 70 ( OV DC).

Przyktad programowania wejs¢

Na wejsciu AQ5 jest ustawiona funkcja przycisku otwierania drzwi, a na wejsciu A06
przycisku zamykania drzwi.

W systemie sterowania dzwigu BANEL nalezy wejS¢ do Menu serwisowe / parametry

/ mozliwosci. W mozliwosciach znalez¢ pozycje ,Przyc.otw.drzwi” i przypisaé jej war-
to$¢ CANS - wl. Podobnie w pozycji ,Przyc.zam.drzwi” wpisuje sie wartos¢ CAN6 - wi.
Nastepnie nalezy wykona zapis parametrow.

Z powyzszego przyktadu widac, ze wartosciom w Mozliwosciach BANELu CAN1 do
CAN9 odpowiadaja konkretne wejscia RDK A0O1 do A09. Kazde wejScie mozna nasta-
i¢ jako wtaczone albo wytaczone, w zaleznosci, czy wejscie ma by¢ aktywne przy
okim lub niskim.
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6.5 Wyjscia DOO - D7 z trwale przypisanymi funkcjami

Wyjscia DO0 do D07 a DO az D7 maja fabrycznie trwale przypisane funkcje, ktérych
nie mozna w nastawach systemu sterowania zmienic¢. Wyjscia sa elektronicznie taczo-
ne do zera (otwarty kolektor), wiec przy aktywacji jest na wyjsciu OV DC. Maksymalne
obciazenie pradowe tych wyj$¢ wynosi 300mA, dlatego sterowanie nimi niektorych
energochtonnych urzadzen kabiny (naped drzwi, $wiatto w kabinie, ventylator), wy-
maga uzycia odpowiedniego elementu taczacego, np. przekaznika. Funkcje przypisa-
ne poszczegdlnym wyjsciom pokazuje tabelka:

Zacisk . Zacisk .

gniazda Funkeja gniazda Funkeja
D00 Otwieranie drzwi B DO Rezerwa - niewykorzystany
DO1 Zamykanie drzwi B D1 Dane do pietrowskazywacza
D02 Otwieranie drzwi A D2 Rezerwa - niewykorzystany
D03 Zamykanie drzwi A D3 Rezerwa - niewykorzystany
D04 Oswietlenie kabiny D4 Gong 2 - akustyczne potwierdzenie

(styk typu NC) dyspozycji
D05 Sygnalizacja zablokowanego dzwigu D5 Sygnalizacja awarii dzwigu
D06 Rezerwa - niewykorzystany D6 Sterowanie wentylatorem
D06 Sygnat kierunku ruchu - Jazda w dét D6 Sygnat kierunku ruchu - Jazda w gére
e Dla utatwienia montazu niektore wejscia i wyjscia powtarzaja sie w niektérych gniaz-
dach, maja jednak te sama funkcje.

6.6 Zaciski do przytaczenia kabla zwisowego kabiny dzwigu
W dolnej czesci RDK jest zespét zaciskéw do podtaczenia kabla zwisowego taczacego
maszynownie dzwigu z kabina. Kolejnos¢ zaciskow odpowiada typowemu roztozeniu
zyt kabla Datwyler 24x0,75 + 2x4x0,25. (obr.25)
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6.7 Zaciski do przytaczenia czujnikdw pozycji i sterowania jazda kontrolna

Listwy zaciskowe obwodu bezpieczenstwa i zasilanie kabiny napieciem sieciowym
Zaciski do podtaczenia czujnikéw pozycji kabiny (AB,C), wyréwnawczych (HS,DS) i
gniazdo do podfaczenia jazdy kontrolnej sa potaczone bezposrednio z zaciskami
kabla zwisowego. (obr.26)
Podobnie, listwy zaciskowe do podtaczenia kabinowych elementéw obvodu bezp. i
zasilanie kabiny napieciem sieciowym sa potaczone bezposrednio z zaciskami kabla
zwisowego.

obr. 26
UWAGA! Na ptycie RDK wystepuje napiecie sieciowe 230V. Przy niewtasciwym poste-
powaniu grozi ryzyko porazenia pradem elektrycznym.
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RDK z innymi elementami kabiny

n
Na obr.27 jest pokazany przyktad potaczen RDK z innymi elementami kabiny dZzwigu.

8 Schemat potacze
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Z. Dodatek graficzny

7.1 Roztozenie czujnikéw i magneséw dla dzwigu z regulacja czestotliwo$Sciowa

ccasem

poziom przyst.16.

Roztozenie czujnikéw i magneséw
Sposdob czytania magnesow - 1
Niewielkie predkosci i dtugie pigtra
Wtaczony parametr - Czujnik C wedtug AB

UWAGA!

Na skrajnych przystankach musi wysoka predkosc
wytgczyc czujnik €, a po nim dziata HS albo DS.
Jesli w czasie normalnej jazdy zadziata przy
wysokiej predkosci HS (DS), pojawia sie btad.
Nastegpuje RESET i Jazda wyrdwnujgca.

Punkt wylaczenia wysokiej
predkosci przy jeidzie w DOL

ccasem

Jazda wyrownujaca
Punkt wytaczenia
wysokiej predkosci

Jazda normalna

Punkt wytaczenia
wysokiej predkosci

Punkt_wyltaczenia wysokiej

predkosci przy jeizdzie w GORE

Jesli zatrzymanie nie nastepuje doktad-
nie w Srodku magnesu, moZna w paramet-
rach Czasy - OpoZnienie A+B nastawic w
setnych sekundy opdZnienie jednakowo
dla wszystkich przystankow, lub skracac
poszczegdlne magnesy

anaskarene | snesincense

poziom przyst. 1.

[3 Magnes
. Magnes

Dol T ik kon .. . -
DS Dolny wytacznik koricowy . Czujnik bistabilny

oo

HS Gorny wytacznik korfcowy

AB Zatrzymanie na przystanku

Czujnik monostabilny
HS zwolnienie .

w A
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7.2 Schemat potaczenia grupy dzwigéw przez magistrale CAN

TVRDEX; s.

Sterowanie dZwigu 1.

Sterowanie dZwigu 2]

BANEL JB2005

CANZ CAN1

BANEL JB2005

CANZ CAN1

ce [2e

Sterowanie dZzwigu 3.

Sterowanie dZwigu 4.

Sterowanie dZwigu 5.

BANEL JB2005

CANZ CAN1

BANEL JB2005

CANZ CAN1
e

BANEL JB2005

CANZ CAN1

5t

CAN

RDE-dzwig 1.-kabina

Potgczenie grupy dZzwigéw przez CAN1

obr. 29

7.3 Schemat potaczenia dwéch sterowan ze wspdlnymi wezwaniami

BANEL O

Sterowanie dzwigu A

Potaczenie grupy (RS232 albo CAN1)
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HD1 HH1

XX

Sterowanie dzwigu B
o BANEL
+24V OV
69 70
*°
140 -B 130-B
HD3 HH3
HD2 HH2
HD1 HH1
N AN
obr. 30

Jesli dzwigi sa taczone w grupe przez magistrale CAN1, w grupie moze by¢ maksy-
malnie pie¢ dzwigéw.
Jesli dzwigi sa taczone w grupe przez magistrale RS232, w grupie moga by¢ maksy-
malnie dwa dzwigi.
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7.4 Schemat potaczenia odwroconej grupy dzwigow z rézng iloScia przystankow.
Wezwania sa wspdlne dla obu dzwigéw. DZzwigi maja rézne ilosci przystankow,
- inne przystanki poczatkowe (dolne). Z tego powodu zostata odwrdcona logika
odczytywania czujnikéw. To znaczy, ze dolne czujniki koAcowe sa na gérnym przys-
tanku i odwrotnie. DZwigi orientuja sie na gérnym przystanku.

Sterowanie dzwigu A Sterowanie dzwigu B
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obr. 31
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7.4.1 Schemat potaczenia dyspozycji kabinowych przez CAN, wezwanh dét, wezwan
gobra. Schemat obowiazuje dla typowej sytuacji przedstawionej w czesci 7.4.
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7.4.2 Schemat potaczenia sterowania drzwi kabiny z przekaznikiem samopodtrzymujacym.
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obr. 34
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7.4.3 Schemat potaczenia sterowania drzwi kabiny przelotowej, otwieranych wspélnie, albo
oddzielnie

70 KVO wejscie Ax wiaczane
przekaznik przekaznik
,drzwi j ,drzwi j Drzwi
otwarte” otwarte” \ otwierane rdéwnoczednie
DRZWI A DRZWI B ‘
70 KVO wejsécie Ax wilacz.
przekaznik przekaznik
,drzwi 1 ,drzwi I Drzwi
otwarte” otwarte” otwierane
osobno
DRZWI A DRZWI B
obr. 35 4
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7.5 Schemat potaczenia zasilania Banelu panelami stonecznymi.
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obr. 33
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7.6 Monitorowanie i sterowanie dzwigu komputerem

System sterowania dzwigiem BANEL mozna monitorowac i sterowa¢ komputerem za
pomoca programu MONITOR.Sposoby i warunki potaczenia sa pokazane w cz.5.4i 5.5.
Programu MONITOR nie trzeba instalowa¢ w komputerze. W oknie programu jest do
dyspozycji wyswietlacz, ktéry wyswietla w czasie rzeczywistym informacje z wyswie-
tlacza systemu sterowania. Wirtualne przyciski umozliwiaja petnowartosciowe stero-
wanie wszystkimi funkcjami. Dodatkowo mozna zadawaé dyspozycje oraz wezwania.
Ikonka kabiny graficznie zobrazuje potozenie, otwieranie i zamykanie drzwi i Swiatto w
kabinie. Aktualna wersje programu mozna pobraé ze strony producenta.

‘V0|b}’ | dazdy IF'oodia | Nastavenia | [ Volby | Jazdy |F‘oodia | Nastaveria |
16 11 3= 3 A4 \ﬂ Zobraak
Qtv.B 25 23, marca 2016 B
Hodina AAA BEE
Reset Miiszf\r;né A ?
zdna 2
j v i :
5
ANV 15 :
ANV 14 :
AV 13 i
12
ANV 12 "
AV 11 ; :
ANV 10 i
15
AV 9 =
JANRYA 8 %
Spolu 2
A v 7 P:’CEI’TI& 100.00%
VAN 6
AN 5
AV 4 - ‘
AV 3
Sériovy pol
21y 2 o
ANV 1
A V 0 [[] Mazat jazdy po
zl':esiacodﬂ
]




8.1 Najczestsze btedy taczenia przy instalacji dzwigu i ich usuwanie

Btad

Mozliwa przyczyna

Usuniecie btedu

BANEL resetuje sie przy pierwszej jezdzie
do najnizszego przystanku
( nie przy jezdzie wyréwnujacej )

Niewtasciwe roztozenie
magneséw na dolnym przyst.

Czujnik C ( zwalniajacy ) na dolnym przystanku musi
zadziata¢ wczesniej, niz czujnik DS
(jazda w dot)

BANEL resetuje sie przy pierwszej jezdzie
do najwyzszego przystanku
(komunikat ,Wyl. HS")

Niewtasciwe roztozenie
magneséw na gérnym przyst.

Czujnik C ( zwalniajacy ) na gérnym przystanku musi
zadziata¢ wczesniej, niz czujnik HS
(jazda w gore)

Po wiaczeniu dzwigu, albo resecie
nie nastepuje jazda wyréwnujaca
( dotyczy zamiany dzwigu 250 )

Niewtasciwie podtaczony, albo
wadliwy kontakt podtogi
kabiny

Skontrolowaé podtaczenie, wymieni¢ wadliwy kontakt
(Kontakt podtogi jest typu NC)

Wezwania zachowuja sie jak dyspozy-
cje i odwrotnie

Niewtasciwe potaczenia wspdlne
zasilania 76 i 760 w
multipleksie

Skontrolowac potaczenia, 76 zasila dyspozycje,
760 wezwania. W podtaczeniach nie moga by¢ zasilania
kabinowych i zewnetrznych przyciskéw zamienione

Pietrowskazywacze sa dobrze
podtaczone, ale nic nie wyswietlaja

Nastawiony niewfasciwy kod dla
zastosowanych
pietrowskazywaczy

W parametrach BANELa nastawi¢ w pozycji
,Serial kod - jaki“ wtasciwy typ kodu. Infor-
imacje uzyskac od producenta wyswietlaczy

Pietrowskazywacze sa dobrze
podtaczone, kod szeregowy jest wiasciwy,
ale nic sie nie wyswietla

Polaryzacja sygnatu sterujacego
zaporowa (do -), niektore wyswie-
tlacze wymagaja prostej (do+)

Zastosowac uktad na obracajacy polaryzacje
sygnatu (str.32)

Na wyswietlaczu LCD wyswietla sie znak ,Z",
dzwig nie jezdzi, nie wykonuje sie
jazda wyréwnujaca.

Dzwig jest zablokowany po
wejsciu do podszybia
( dzwig bez maszynowni )

Jesli jest to juz bezpieczne, odblokowac dzwig przycis-
kiem ,ozywienie“, albo w Menu serwisowym :
Menu polecen - Ozywienie. (str.25)

8.2 Notatki
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Producent, serwis gwarancyjny | obstuga klienta:

TVRDEX, s.r.o.
Pod Velingom 257
027 44 Tvrdosin
SLOVAKIA

+421 43 532 2006
tvrdex@tvrdex.sk
www.tvrdex.sk

TVRDEX, s.r.o.



	Snímka 1
	Snímka 2
	Snímka 3
	Snímka 4
	Snímka 5
	Snímka 6
	Snímka 7
	Snímka 8
	Snímka 9
	Snímka 10
	Snímka 11
	Snímka 12
	Snímka 13
	Snímka 14
	Snímka 15
	Snímka 16
	Snímka 17
	Snímka 18
	Snímka 19
	Snímka 20
	Snímka 21
	Snímka 22
	Snímka 23
	Snímka 24
	Snímka 25
	Snímka 26
	Snímka 27
	Snímka 28
	Snímka 29
	Snímka 30
	Snímka 31
	Snímka 32
	Snímka 33
	Snímka 34
	Snímka 35
	Snímka 36
	Snímka 37
	Snímka 38
	Snímka 39
	Snímka 40
	Snímka 41
	Snímka 42
	Snímka 43
	Snímka 44
	Snímka 45
	Snímka 46
	Snímka 47
	Snímka 48
	Snímka 49
	Snímka 50

